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UNA HERRAMIENTA UTIL

El Atlas Urbano de la Sostenibilidad en
Galicia, editado por Economia Digital
Galicia, nace como una herramienta util con
un doble objetivo: a la divulgacién sobre los
grandes vectores que conforman el medio
ambiente y la sostenibilidad en Galicia
se une una vocacion de servicio bien enten-
dida, con el fin de contribuir en la toma de
decisiones por parte de aquellos actores
de relevancia en este ambito, sean sociales,
politicos o econdmicos.

En las siguientes paginas se presentan

con detalle los resultados de un estudio
socioestadistico realizado a lo largo de
2022, que tiene su eje central en el analisis
del medioambiente urbano de las siete
grandes ciudades gallegas, a través de
un enfoque cuantitativo multisectorial o plu-
ridimensional, con el que se pretende supe-
rar la investigacion al uso que se concentra
en un sector concreto, generalmente en la
contaminacion urbana y sus consecuencias.

Para el socidlogo Edgar Morin (2005), vivimos
bajo el imperio del «paradigma de la simpli-
ficacion», basado en los principios de disyun-
cién, reduccion y unidimensionalidad, pero
en la crisis ecoldgica y urbana por la que nos
precipitamos necesitamos del «paradigma de
la complejidad» basado en los principios de
distincion, conjuncién y pluridimensionalidad,
tanto para conocer como para actuar en una
realidad que es bastante compleja. Precisa-
mente, para contribuir, aunque sea modesta-
mente, al conocimiento basado en el paradig-
ma de la complejidad se ha implementado en
el Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia
un analisis secundario socioestadistico,
en el que se consideran una pluralidad de
dimensiones, las cuales forman parte del sis-
tema del medio ambiente urbano. Todo ello
posibilitard una observacién, comprension y
valoracién de la realidad medioambiental de
las siete ciudades gallegas mediante un enfo-
gue mas integral y complejo de la misma.

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia _

En concreto, en el estudio se analizan las
siguiente dimensiones, considerando en
cada una de ellas varios indicadores espe-
cificos, que conforman el contenido de los
siete capitulos tematicos de este Atlas
Urbano de la Sostenibilidad en Galicia:el par-
que de viviendas y los usos del suelo (15
indicadores), la movilidad y los modos de
transporte (23), la contaminacién del aire
y acustica (14), los residuos urbanos y los
problemas en su recogida (14), el consu-
mo de agua de la poblacion y los vertidos
detectados en las rias (7), finalizando con
la eventual incidencia del fendmeno de la
contaminacién urbana en la mortalidad
humana (9 indicadores especificos).

En total, los autores del atlas han construido

y analizado un sistema de 86 indicadores
cuantitativos: en primer lugar, 82 indica-
dores especificos, los cuales se analizan a lo
largo de los siete capitulos tematicos de la pu-
blicacién que el lector tiene en sus manos. En
segundo lugar, se crean y analizan cuatro indi-
cadores sintéticos o agregados, a partir de una
seleccion de los indicadores especificos, con la
finalidad de delimitar una jerarquia o ranking
de las siete ciudades gallegas en cuanto a la
calidad del medio ambiente urbano, que se
recogen en el capitulo de conclusiones.

Para la elaboracion Atlas Urbano de la
Sostenibilidad en Galicia de Economia Digi-
tal Galicia se han desarrollado diferentes
tipos de trabajos socioestadisticos:
documental (busqueda, seleccién y prepa-
racion de informacion estadistica y textual),
construccion de indicadores cuantitativos,
elaboracion de tablas y graficos con esos in-
dicadores, analisis secundario de los 82 in-
dicadores especificos y, por ultimo, analisis
estadistico de los componentes principales
para definir los cuatro indicadores sintéticos
o agregados basados en parametros especi-
ficos que muestran correlacion entre si.
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Con relacion a las fuentes estadisticas
secundarias de las que proceden los datos
e indicadores cuantitativos analizados cabe
sefialar que son diversas, precisamente
para abarcar las diferentes dimensiones del
sistema del medio ambiente urbano de las
ciudades gallegas. Asi, los autores han re-
currido a datos e indicadores generados por
los censos de viviendas y padrones muni-
cipales de habitantes del Instituto Nacional
de Estadistica (INE) y el Instituto Galego

de Estatistica (IGE); las estadisticas sobre
suelo y usos de bases de datos como Corine,
Siose y del catastro recogidas en el Sistema
de Informacién Urbana (SIU) del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana;
la explotacién de la encuesta estructural a
hogares de 2015 y 2020 del IGE, y las esta-
disticas de usuarios de autobuses urbanos
de los servicios municipales de Movilidad y
Transporte, asi como las estadisticas de la
Direccion General de Trafico.

También se han analizado datos e indicado-
res generados por las estadisticas e informes
anuales de la red de ruido y sobre la calidad
del aire segun la red de estaciones de vigi-
lancia de la Xunta de Galicia; los recogidos de
informes anuales sobre la calidad del aire en
Espafia de Ecologistas en Accién; las estadis-
ticas de residuos urbanos y recogida selectiva
de la Xunta; los registros sobre el consumo
de agua de los servicios municipales de agua

y sobre el suministro y saneamiento del agua
del INE; la estadistica anual sobre la calidad
de las aguas de zonas de bafio de la Xunta, y
sobre vertidos detectados en las rias gallegas
de la Xunta, asi como los dato de mortalidad
y de indicadores demograficos del IGE. Por
ultimo, se utilizan datos e indicadores cuan-
titativos procedentes del Informe sobre los
Objetivos de Desarrollo Sostenible en 100
ciudades espafolas 2020 de la Red Espafiola
para el Desarrollo Sostenible (REDS) y del
Estudio de la salud urbana en 1.000 ciuda-
des europeas de 2021 del Instituto de Salud
Global de Barcelona (ISGlobal).

De nada serviria ocultar, antes al contrario,
que los autores del Atlas Urbano de la Sos-
tenibilidad en Galicia han encontrado serias
dificultades para conseguir informacion esta-
distica sobre algunas de las dimensiones del
sistema del medio ambiente urbano, incluso
de tal relevancia que les ha obligado a pres-
cindir de alguno de los dmbitos a analizar
inicialmente previstos cuando comenzé el
trabajo. Por ejemplo, asi ha sucedido con el
consumo de energia eléctrica y de otro tipo
de energia por los hogares y empresas. En
este sentido, aunque las Administraciones
publicas han mejorado a la hora de facilitar
informacion estadistica sobre las infraes-
tructuras, los equipamientos y servicios que
gestionan, todavia existen espacios de som-
bra con respecto a la obligada transparencia y




difusion de informacion publica en algunas de
sus areas de actuacién. También, por parte
de las empresas privadas que se encargan de
gestionar directamente esos servicios munici-
pales. En definitiva, el hecho de no conseguir
informacion estadistica basica para elaborar
y analizar indicadores cuantitativos ha sido

la causa fundamental para que falte alguna
dimensién para completar el analisis pluridi-
mensional que los autores han efectuado del
sistema del medio ambiente urbano de las
siete ciudades gallegas.

Los siete capitulos tematicos que integran el
Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia
editado por Economia Digital Galicia guardan
una aspiracién nada disimulada, la de ser de
utilidad para una compresién mas integral y
completa de la compleja realidad del me-
dio ambiente urbano de las siete ciudades
mas grandes de Galicia, en aras de que ese
conocimiento también contribuya a una mejor
actuacion de los actores sociales, econdmicos
y politicos en relacidon a su compromiso activo
con la mejora de la calidad del medio am-
biente urbano.
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Julian Rodriguez
Director de Economia Digital Galicia

0 se equivoca quien asegura que la soste-

nibilidad no es ni mucho menos una meta a

alcanzar, un objetivo en si mismo, sino un
viaje, una travesia, larga en ocasiones, compli-
cada a veces, pero con rumbo cierto, constante.
Economia, medio ambiente y bienestar social son
las tres patas sobre las que descansa tan recu-
rrente y a veces manoseado concepto como es la
sostenibilidad, donde el equilibrio entre esos tres
fundamentos, como un juego de contrapesos y
tensiones, resulta clave de bdveda imprescindible
para garantizar su viabilidad.

En Economia Digital Galicia entendemos la sos-
tenibilidad precisamente como un viaje intermi-
nable en el que es necesaria esa simetria im-
perfecta entre bienestar social, medio ambiente
y economia. De ahi estas paginas, resultado de
un largo proceso que comenz6 hace ahora unos
dos afios, en pleno confinamiento derivado de la
pandemia, pero con una idea muy distinta. Se
trataba de la busqueda del compromiso de las
empresas gallegas con su entorno, con el me-
dio ambiente, con el buen gobierno y con sus
trabajadores. Tarea dificil a simple vista, cierto,
pero agradecida en la practica. El resultado fue el
Atlas Gallego de la Empresa Comprometida, que
ya va por su tercera edicion.

Pero habia que ir mas alld, dando pasos firmes
para intentar cerrar con una nueva aportacion ese
circulo de la sostenibilidad. De ahi que al primer
proyecto se uniera un hermano menor, pero con
objetivos, ambitos y perfil propio que sin duda

le confieren una clara singularidad y le haran
crecer. El resultado, en esta ocasion, es el Atlas
Urbano de la Sostenibilidad en Galicia, un acerca-
miento a la realidad de las siete ciudades desde
la objetividad de los datos, estadisticas y fuentes
oficiales. Ese cdctel de transversalidad, por todo
lo que abarca, es lo que hoy tiene el lector en sus
manos, un proyecto ambicioso que se circunscri-
be en su primera edicion al ambito urbano, pero
que esta llamado a completar otras realidades del
mapa politico y administrativo gallego, sean pro-
vincias, municipios o comarcas.

Ambos proyectos, el Atlas Gallego de la Empresa
Comprometida y el Atlas Urbano de la Sostenibi-
lidad en Galicia, son gruesos mimbres que arman
otra cesta, la de Galicia Smart Business, una inicia-
tiva global y con entidad propia impulsada en los
dos ultimos afos por el equipo de Economia Digital
Galicia y sus colaboradores, que proceden del ambi-
to periodistico, pero también econémico y académi-
co. En concreto, para el atlas del compromiso de las
ciudades hemos buscado en las universidades de A
Corufia y Vigo el apoyo técnico imprescindible, tanto
en disciplinas y ciencias como la sociologia o el ur-
banismo, para abordar una realidad poliédrica como
es la sostenibilidad en nuestras urbes, con especial
énfasis en cuestiones medioambientales, como el
lector podra comprobar.

Galicia Smart Business, que también engloba
proyectos audiovisuales (Los Observatorios de
ED Galicia y Galicia en Primera Persona, entre
ellos), nacidé en una servilleta, como se suele
decir recurriendo a la metafora, pero hoy com-
pone y representa una iniciativa de divulgacion
sin apenas precedentes en el ambito del perio-
dismo econdmico de nuestro pais. Y desde Gali-
cia. Con este nuevo atlas urbano que aborda la
sostenibilidad, el compromiso de todos los que
hacemos posible Economia Digital Galicia queda
renovado cuando se cumplen diez afios de nues-
tro nacimiento. Asi lo celebramos.

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en
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Xosé Gabriel Vazquez
Socidlogo y psicélogo social

ea por mi condicion de profesor o porque

también coincide con el periodo académico

evaluador, el caso es que si tengo que resu-
mir la informacién que recoge este atlas lo haria
diciendo que, en cuanto a compromiso ambiental
se refiere, el medio urbano gallego «aprueba».

También basandome en mi experiencia docente,
supongo que es un resultado que no contenta a
todos, bien porque se esperaba mas o por no ser
mas exigente en la evaluacion final. Sin embargo,
tengo que decir que en este dictamen no hemos
«abierto la mano», como se suele decir, sino que
hemos sido rigurosos, ateniéndonos estrictamente
a los datos e informaciones recabadas a lo largo
de este arduo «curso» que hemos llevado a cabo.

Asi, se puede decir que la nota media de las siete
ciudades gallegas en cuanto a compromiso ambien-
tal es de un 5,5, lo que se considera un aprobado.
En base a los indicadores sintéticos elaborados es-
pecificamente para este Atlas Urbano de la Sosteni-
bilidad en Galicia, la nota media mas baja seria un
4,7, con la que en mis treinta afios como docente
nadie suspendid; lo mismo que puedo decir de la
nota mas alta, un 6,8, que tampoco considero como
Notable, en base a lo observado.

Por tanto, el compromiso ambiental en nuestras
ciudades puede y debe mejorar. De hecho, la
conclusion principal de este atlas es precisamente
esa; que necesitamos aplicarnos a este respecto,
ya que algunos aprobados son o resultan «raspa-
dos», siguiendo con el argot académico, asi como
tampoco hay «grandes notas».

Es decir, que de este primer atlas del compromi-
so ambiental urbano en Galicia debemos extraer
varias lecciones; empezando por la principal y que
acabo de senalar: mejorar nuestra gestion y cultu-
ra medioambientales. No solo porque en algunos
casos esté salvada o aprobada «por los pelos»,
sino porque tampoco destacamos positivamente en
ello. Siendo una aspiracion que debemos asumir,
ya que serian claros indicativos de que la vida en
nuestras ciudades resulta saludable. Lo cual, a su
vez, repercute claramente en nuestro bienestar,
esperanza de vida, trabajo, etcétera.

Ademas, y «conociendo el patio», va a haber com-
paraciones y demas consideraciones derivadas de
mejores o0 peores puntuaciones en las variables e
indicadores analizados. Pero pienso que esa no es
ni la utilidad ni el resultado que debemos sacar de
este atlas. Mas bien, y esta es mi propuesta para
la lectura del mismo, tenemos que fijarnos en lo
bueno de cada capitulo tratado, para que asi sean
ejemplos a seguir, indicando la buena direccion.

De hecho, mas que puntuaciones o datos mayo-
res o menores, lo que se deduce de este nuevo
atlas son modelos de ciudades; en los que, por
ejemplo, en A Corufia se trata bien la recogida
selectiva de residuos; en Ourense, la movilidad
peatonal; en Lugo, la contaminacion acustica; en
Ferrol, los desplazamientos a motor; en Ponteve-
dra, los espacios ciudadanos, o en Vigo, el equili-
brio ecoldgico.

Es decir, en todas las ciudades gallegas se pue-
de aprender o imitar ejemplos unas de otras; asi
como también en todas se puede y debe mejorar.
Por supuesto, esto también es aplicable en re-
lacion con otras ciudades fuera de Galicia; pues
tenemos tanto peores como mejores referencias
que las nuestras. Es el caso de Madrid, con unas
contaminaciones mucho mas elevadas; pero tam-
bién con la medioambientalmente galardonada Vi-
toria, por sus kildémetros de carril bici o la implan-
tacion del transporte publico urbano eléctrico.

Asi que este atlas del compromiso ambiental ur-
bano gallego sirve, primero, para situarnos y dar
a conocer como estan o son nuestras ciudades a
este respecto, asi como también para llamar la
atencion, en el sentido de que debemos «aplicar-
nos» en ello. Claramente, tenemos que mejorar si
gueremos Vivir en unos entornos mas saludables
y respetuosos con el medio.

Y termino deseando que, para el proximo atlas, en
las notas que tengamos que poner tras la nue-

va informacion recabada, ya podamos decir de
nuestras ciudades que su compromiso ambiental
«progresa adecuadamente».

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en



EI _derecho ala-sostenibilidad y calidad de V|da__ urb"“a'\?#‘_’na"

i A ' .8 Gl T, LAWA0E

Xosé Elias Trabada Crende
Socidlogo y urbanista
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finales de la pasada década de los sesenta,

Henry Lefebvre manifestd que, en el proceso

de realizacion de la sociedad urbana en las
formaciones sociales capitalistas del periodo fordis-
ta, entre las desigualdades, contradicciones y luchas
socioecondmicas que lo dinamizaban, se abrian
paso nuevos derechos que redefinian la civilizaciéon
humana, entre los cuales emergia el derecho a la
ciudad. En general, Lefebvre se referia al derecho de
acceder y disfrutar de una vida urbana con calidad
y centralidad renovada para todos sus habitantes,
incluyendo la clase trabajadora que era excluida de
las areas centrales de las ciudades para malvivir
segregada en las barriadas dormitorio de las peri-
ferias urbanas. Mario Gaviria, que prologod el libro
«El derecho a la ciudad» de su maestro Lefebvre,
finalizaba afirmando que “el derecho a la vivien-
da, el derecho a la naturaleza, el derecho a la vida
urbana para todos, acabaran siendo inscritos en los
Derechos Humanos” (1978, p. 14).

En las ultimas cuatro décadas se ha avanzado signi-
ficativamente en el acceso y desarrollo del derecho

a la ciudad, a una vida urbana con mayor calidad y
menor exclusion sociourbanistica en el contexto del
habitat urbano de Galicia, basicamente gracias a las
reivindicaciones de los movimientos sociales y las
politicas urbanas que han desarrollado los concellos
durante el actual régimen democratico, con apoyo de
las administraciones autonémica, estatal y europea.
Las numerosas Yy diversas carencias urbanas que se
heredaron de la dictadura franquista, en cierta me-
dida, han sido satisfechas, especialmente en cuanto
a la dotacion de infraestructuras basicas, servicios

y equipamientos colectivos (agua y saneamiento,
limpieza y recogida de residuos, sanidad, educacion,
transporte publico, deporte, cultura...) que son fun-
damentales para que se haga efectivo el derecho a la
vida urbana con calidad y centralidad renovada para
todos los urbanitas que reivindicd Lefebvre.

No obstante, el Atlas Urbano de la Sostenibilidad en
Galicia nos informa que todavia existen aspectos del
derecho a la ciudad, de la proclamacion y la realiza-
cién de la vida urbana como reino del valor de uso
(Lefebvre, 1978, p. 167), y de la sostenibilidad y cali-
dad, que todavia no se han satisfecho con suficiencia
en las siete ciudades gallegas, constituyendo un claro

reto para las instituciones, los actores y las politicas
democraticas de gobernanza urbana.

Fundamentalmente, resaltaria la problematica del
trafico urbano y sus consecuencias de contamina-
cidn acustica y del aire, asi como de apropiacion se-
gregativa cuando no excluyente del habitat urbano,
derivadas de la utilizacién de vehiculos privados mo-
torizados (coches, motos, furgonetas...) para despla-
zamientos cotidianos de caracter laboral, comercial
o de ocio y tiempo libre. La Organizaciéon Mundial de
la Salud y varios institutos de investigacion sociosa-
nitaria han resaltado el impacto negativo del trafico
urbano en la salud y mortalidad de las personas ex-
puestas habitualmente al mismo, constituyendo una
de las causas importantes de defuncion en el habitat
urbano, tal como se recoge en el capitulo del atlas
dedicado al andlisis del fendmeno de la mortalidad
urbana. En este sentido, al enunciar el aforismo
medieval “el aire de la ciudad te hace libre”, también
nos connota morbilidad y muerte prematura...

En resumen, la movilidad urbana se basa excesiva-
mente en los vehiculos privados motorizados, espe-
cialmente en los automoviles, degradando el dere-
cho a la ciudad y la naturaleza. En consecuencia,
pensamos que las politicas urbanas deben dirigirse
a reducir sustancialmente el uso de los vehiculos
privados motorizados en las siete ciudades, poten-
ciando las infraestructuras, los equipamientos y el
uso del transporte publico, asi como los modos de
movilidad no motorizados (bicicletas, a pie), ya que
se obtendrian grandes beneficios a corto plazo para
la salud y calidad de vida de la ciudadania, asi como
para la sostenibilidad general del sistema urbano.

Por ultimo, quiero destacar positivamente el ta-
mano demografico de las siete ciudades gallegas
(desde los 65.000 habitantes de Ferrol hasta los
294.000 de Vigo), ya que es favorable para dise-
nar, planificar e implementar politicas integrales y
participativas dirigidas a promover y hacer efecti-
vo el derecho a la sostenibilidad y calidad de vida
urbana. Como manifestd Luis Martin Santos en su
prologo al libro La ciudad de Max Weber (1987,
XVIII), “la ciudad nacié como hogar de libertades,
de pactos, de participacion; y convertirla en deco-
rado es una traicién a su espiritu originario”.

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en
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Virgilio Costas

Socio director de Tactica y Estrategia de Comunicacion

odria ser peor. Pero también existen amplios

margenes de mejora. Ese es el panorama que

nos pinta el Atlas Urbano de la Sostenibilidad
en Galicia, un esfuerzo de investigacion socioldgico
a partir de los datos estadisticos disponibles y que
nos permiten componer una fotografia de la rea-
lidad de las principales ciudades gallegas y de los
pasos dados para la construccion de un urbanismo
acorde con los principios de la sostenibilidad.

El estudio presenta datos aceptables, de “aproba-
do general”, como sostiene Xosé Gabriel Vazquez,
coordinador del proyecto. Sin embargo, el analisis
permite extraer algunas conclusiones y también
detectar algunas carencias que alertan de que es
urgente una planificacion integral, holistica y am-
biciosa para poder avanzar en la construccién de
ciudades sostenibles y que contribuyan de manera

decisiva a la lucha contra el cambio climatico.

Algunos ejemplos claros los constituyen ciudades
como Pontevedra y Santiago de Compostela, dos
casos diafanos de la apuesta por la peatonalizacion

y por alejar los coches del centro urbano, pero que
presentan datos deficientes sobre transporte publico o
el acceso a la vivienda. El andlisis sobre las viviendas
apunta que A Coruia y Vigo son las ciudades con me-
jores indicadores y se sitlan por encima de la media
en el transporte publico, aunque obtienen las peores
notas sobre contaminacién atmosférica y acustica.

Estos datos indican que las ciudades realizan esfuer-
zos notables en algunos ambitos de la sostenibilidad,
pero relajan su atencién en otros. Sin embargo, para
transformar las principales urbes gallegas en espacios
plenamente sostenibles, las autoridades deben actuar
de manera integral en todos los ambitos y planificar
a largo plazo. De no hacerlo, el riesgo es que los es-
fuerzos realizados, ya sea en peatonalizacién, mejora
del transporte publico o creacidon de nuevos espacios
verdes, se conviertan en una piedra en un estanque,
que genera ondas sobre la superficie, pero insuficien-
tes para cambiar el estado del agua.

Son tiempos de evaluaciones para las autoridades
locales y es el momento de que asuman con ambicion
la necesidad de desarrollar proyectos de transforma-
cién urbana que conviertan a las ciudades en espacios
sostenibles. Es imprescindible actuar sobre el trans-
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porte publico y la reduccién de los desplazamientos en
vehiculos de combustion, con nuevas propuestas de
movilidad, como el uso de la bicicleta con mas carriles
bici o de patinetes, ademas de la instalacion de esta-
ciones de recarga para los coches eléctricos.

También se debe impulsar el acceso a espacios verdes
y facilitar la peatonalizacion de las ciudades, ademas
de mejorar la gestion de los residuos urbanos y redu-
cir la contaminacion del agua. Asimismo, es perentorio
apostar por una arquitectura plenamente sostenible,
mediante la rehabilitacién de los edificios ya existentes
para hacerlos mas eficientes y apostar por la cons-
truccion de los nuevos con materiales que permitan
alcanzar la neutralidad en la emision de CO2 (madera,
etc.) y de acuerdo con los criterios Passivhaus, para
reducir las necesidades de climatizacion.

Para ser sostenibles, las ciudades deben trabajar
también para garantizar la igualdad, la integracion
social y la formacion de todos los miembros de la
comunidad. Por tanto, deben implantar medidas
que faciliten el acceso a derechos basicos, como la
educacion, la sanidad o la vivienda.

Esta batalla también afecta al conjunto de la
sociedad, porque los ciudadanos deben mantener
una actitud exigente ante las autoridades en la
aplicacion de estas medidas vy, a la par, estar com-
prometidos en todos sus ambitos de actuacion, ya
sea el doméstico, el social o en el desarrollo de las
actividades econdmicas, para alcanzar la sosteni-
bilidad de los espacios urbanos.

Gestion adecuada de los recursos, mayor uso del
transporte publico, reduccion de los desplazamientos en
vehiculos de combustion, apuesta por viviendas sos-
tenibles y mayor compromiso con la economia circular
y el comercio local, son algunos aspectos de la vida
cotidiana en los que se puede incidir directamente.

Como demuestra el Atlas Urbano de la Sostenibili-
dad en Galicia, la mala calidad del aire, provocada
por la contaminacién atmosférica, del agua (mala
gestion de los residuos) o no disfrutar de espacios
verdes incrementa las tasas mortalidad. Por tanto,
se trata de impulsar la construccion de ciudades
plenamente sostenibles porque es apostar por me-
jorar nuestra calidad de vida. Y por la vida misma.
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METODOLOGIA E INDICADORES SINTETICOS

¢Cudles son las razones que llevan a Lugo y a
Santiago a presentar los mejores registros de
contaminacion atmosférica y acustica de las
siete grandes urbes gallegas? {Y qué es lo que
explica que la media de las siete ciudades se
sitlle en un aprobado raspado si se analizan
parametros de movilidad y transporte?

¢Por qué Santiago se posiciona a la cabeza
en el ranking de recogida selectiva de pa-
pel y cartén, con una medida de 18,9 kilo-
gramos por habitante en 2021, seguida de
cerca por Pontevedra y Ferrol? ¢Y a qué es
debido que sea tan bajo el uso del transpor-
te colectivo, especialmente el servicio pu-
blico de autobuses urbanos, como principal
medio para realizar actividades cotidianas en
las siete urbes, con las excepciones, por este
orden, de A Corufia, Vigo y Santiago?

¢Qué es lo que determina que A Corufia se
diferencie, con mas del 20% de su pobla-
cion adulta afectada, muy por encima del
resto de ciudades, con el porcentaje de
habitantes que sufre un grado elevado de
molestias por el ruido del trafico, segun las
estimaciones efectuadas por ISGlobal? &Y
los vertidos detectados en 2020 y 2021 en
las rias en las que se sitlan las cuatro ciu-
dades con litoral? ¢A qué responde que los
217 vertidos registrados por los servicios de
Inspeccion de Augas de Galicia en la Ria de
Vigo supusieran la mayor proporcion (13%)
sobre el total de vertidos en las rias de Ga-
licia, que sumaron mas de 1.670?

Son multiples las cuestiones a las que
intenta dar respuesta el Atlas Urbano de

la Sostenibilidad en Galicia en su primera
edicion. Y muchos los ambitos de estudio
analizados.

Una de las grandes conclusiones reside en
las tasas brutas de mortalidad! (TBM),
gue menguarian si se lograse reducir el
fendmeno de la mortalidad prematura
vinculada a las causas de cardiopatia coro-
naria o isquémica por ruido, inhalacién de
microparticulas PM, . NO, o motivada por

la carencia de espacio verde en la cercania
del domicilio, gracias al cumplimiento de las
directrices de la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS). Para el conjunto de las siete
ciudades supondria una disminucién me-
dia del 7,6% de la tasa bruta de morta-
lidad, mientras entre las urbes la reduccion
comprenderia entre el 5,2% en Santiago y
el 9,9% en A Coruia.

Sin duda, los datos del Atlas evidencian
que la calidad de vida de los ciudadanos
de las grandes ciudades gallegas mejora-
ria notablemente con una gestion sos-
tenible y una apuesta por el cumpli-
miento de los Objetivos del Desarrollo
Sostenible de la Agenda 2030 de Nacio-
nes Unidas. El analisis indica que la situa-
cién en las urbes gallegas no es drama-
tica, pero tienen un amplio margen de
mejora. Una labor que concierne tanto a
las administraciones como a las empresas
y los ciudadanos. A todos, en resumen.

Otro dato relevante que nos ofrece el infor-
me es que no existe una ciudad modelo
frente a las otras, porque unas destacan

1. Calculamos las tasas brutas de mortalidad a partir de las medias de las defunciones anuales registradas entre
2018 y 2020 en las siete ciudades, considerando también la poblacion media para esos afios (fuentes: Defunciones
seguin Concello de residencia de la persona fallecida y Padron Municipal de Habitantes, IGE).

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en



o Economia Digital Galicia

en algunos de los indicadores analizados y
las otras, en otros aspectos.

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad

Pontevedra, con una nota de 2,3 sobre
10, es la ciudad que presenta peores
datos sobre la vivienda principal y el
entorno (ruido urbano, deficiencias en el
aislamiento térmico, carencias de mobilia-
rio urbano o insuficiencia en la gestion de
los residuos urbanos y su reciclaje).

La nota media urbana de Galicia es 5,3
puntos, mientras que A Corufia (8,7) logra
un notable alto. Ourense (6,6) y Vigo (6,9)
se sitlan también por encima de la media.

Santiago de Compostela, con una nota
de 1,1 sobre 10, registra un suspenso
clamoroso en el indicador de movili-
dad y transporte. Pontevedra también
presenta datos deficientes (1,5), lejos
del 4,9 de media urbana de Galicia.

La ciudad de Ourense alcanza un sobre-
saliente alto (9,1) en este indicador, que
mide las insuficiencias de aparcamiento,
hogares con deficiencias en los servicios de
transporte publico en su entorno o la tasa
de accidentes de vehiculos. Vigo (5,9), A
Coruiia (6,3) y Ferrol (7,6) también estan
por encima de la media urbana gallega.

Sobre la contaminacion atmosférica
y acustica, Lugo (7,9) y Santiago de
Compostela (7,0) consiguen un notable,
tras el analisis de los datos de concen-
tracion de didxido de azufre, de dioxido
de nitrégeno y de ozono troposférico,
asi como la exposicién de la poblacion a
niveles de ruido por encima de lo reco-
mendado por la OMS.

® A Coruiia (1,4) es la ciudad con peores

datos sobre contaminacion atmosfé-
rica y acustica, lejos de la media urbana
gallega (5,8). Vigo (5,2) y Ourense (5,8)
también estan por debajo de la media.

El indicador de mortalidad, que mide
el indice de esperanza de vida de mas de
80 afios o las tasas de mortalidad causa-
das por la contaminacién atmosférica o
acustica, concede un evidente suspenso
a Ferrol (2,7 sobre 10) y a la ciudad de
A Corufia (3,3). Santiago de Compostela
registra 8,9 puntos, una nota por encima
de la media urbana de Galicia (6,1). Las
demas ciudades logran superar la media,
aunque Vigo se queda en el 5,9.




Indicador de Mortalidad

Metodologia

Para sistematizar el volumen de informacién
que aportan los datos se establecen, por
capitulos, hasta siete areas de analisis,
como es la vivienda y los tipos de suelo,
la movilidad y los modos de transporte,
la contaminacion acustica y del aire, los
residuos urbanos, el agua y la morta-
lidad relacionada con el medio ambiente.
Con la excepcion de los residuos urbanos

y el agua, debido a cuestiones de escala

y parametrizacion técnica, para todas las
areas analizadas se establecen indicadores
sintéticos, que permiten ponderar el grado
de incidencia entre ciudades, un ranking
especifico, en sintesis.

A modo de conclusiones, cuatro indica-
dores sintéticos o agregados con una
seleccion de indicadores especificos son
analizados a continuacién, con el propdsito
de definir una jerarquia entre las sie-
te ciudades gallegas segln la menor o
mayor puntuacion que obtengan en cada
indicador sintético.

Para construir los cuatro indicadores sinté-
ticos se emplea el método estadistico de
analisis de “Componentes Principales”,
que resume del mejor modo posible en una

Indicador de Problemas en
Vivienda Principal y Entorno

y Transporte

(IPVPE) L

Indicadores
sintéticos

(IMORT) (ICAA)

Indicador de Movilidad

Indicador de Contaminacion
Acustica y Atmosférica
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sola variable agregada la informacion con-
tenida por el conjunto de variables especifi-
cas que se utilizan para calcularla. No obs-
tante, para que el método resulte adecuado
es condicidén indispensable que las variables
especificas estén correlacionadas entre si,
es decir, que contengan informacion comun,
lo cual se verificd previamente. En este
sentido, se excluyen del analisis de compo-
nentes principales las variables especificas
gue no se correlacionaron con las demas,
para evitar efectos distorsionadores en el
indicador sintético resultante.

En la construccion de cada indicador sintético
mediante el método de analisis de “"Compo-
nentes Principales” se ha utilizado la opcidn
técnica que consiste en analizar la matriz de
correlaciones en lugar de la de covarianzas.
Cuando las variables son heterogéneas, como
en esta aplicacién, esta eleccién permite
evitar el efecto distorsionador de las distintas
unidades de medida, cuya eleccién puede ser
subjetiva o arbitraria (por ejemplo, porcen-
tajes, particulas por millon, o muertes por
100.000 habitantes), dado que el coeficiente
de correlacion resultante no varia ante cual-
quier cambio en la unidad de medida.

La primera componente principal, utilizada
como indicador sintético, es la suma de las
distintas variables originales (indicadores es-
pecificos) multiplicadas por un co-
eficiente distinto para cada una de
ellas. En otras palabras, una suma
ponderada que asigha un peso
distinto a cada variable, apli-
cable a las variables previamente
tipificadas. Finalmente, para facili-
tar la interpretacion, se realiza una
sencilla transformacién o cambio
de escala para que el indicador
sintético tome valores entre 0 (el
peor) y 10 (el mejor valor).

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia _
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Indicadores sintéticos

Indicador sintético de problemas en la
vivienda principal y entorno (IPVPE)

El valor menor corresponde a Pontevedra
(2,3), colocandose a continuacion Santiago de
Compostela (3,7). Por el contrario, Vigo (6,9)
y A Corufia (8,7) se distinguen por los valo-
res superiores en la escala de 0 (valor peor)

a 10 (mejor). Por tanto, en lo que respecta a
problemas en la vivienda y el entorno las
ciudades peor paradas son Pontevedra

y Santiago. La media para las siete ciu-
dades se coloca en el aprobado (5,3), un
promedio sobre el que consiguen elevarse A
Corufia, Vigo y también Ourense (6,6).

Para construir el indicador sintético de
problemas en la vivienda principal y entor-
no se utilizaron dos indicadores especificos
de porcentaje de hogares afectados por el
ruido urbano vy la falta de aislamiento vy,
ademas, otros siete indicadores especificos
de porcentaje de hogares con problemas o
carencias en su entorno respecto de la reco-
gida de basuras, segun los resultados de la
Encuesta Estructural a Hogares de 2020 del
IGE, los cuales manifestaron asociaciones
en la matriz de correlaciones. Este indicador
sintético se calculd con las variables tipifi-
cadas y finalmente se realizé una transfor-
macién lineal2 para que la puntuacion varie
entre 0 (peor valor) y 10 (mejor valor). En
concreto, se emplearon los siguientes indica-
dores especificos:

B Porcentaje de hogares con problemas de rui-
dos procedentes del exterior (IPVPE1.ruido)

B Porcentaje de hogares con deficiencias
de aislamiento térmico o acustico en
la vivienda (IPVPE2.aislamiento)

Indicador sintético de Problemas
en la vivienda principal y entorno

(IPVPE)
&)

A Coruiia 8,7
vigo [INTY
ourense [NYY
(Media RN
Ferrol m
s
Santiago
Pontevedra m

Fuente: Elaboracion propia

B Porcentaje de hogares con deficiencias
en mobiliario urbano en su entorno
(IPVPE3.mobiliario)

B Porcentaje de hogares con presencia de
basura en su entorno (IPVPE4.basura)

m Porcentaje de hogares con insuficiencia
de contenedores de reciclaje en su
entorno (IPVPES.reciclaje)

B Porcentaje de hogares sin recogida selec-
tiva de basura (IPVPE6.reco_basura)

m Porcentaje de hogares sin recogida se-
lectiva de vidrio (IPVPE7.vidrio)

m Porcentaje de hogares sin recogida selectiva
plasticos, metalicos (IPVPES.plastico)

B Porcentaje de hogares sin recogida de
papel y cartén (IPVPE9.carton).

2. IPVPE = 10x[1 - (I - min)/(max - min)] . Siendo min y max los valores minimo y maximo estimados del indica-

dor (min: -5.03577; max: 5.627642).

IPVPE=0.003881011*IPVPE1.ruido + 0.237420374*IPVPE2.aislamiento + 0.341588666*IPVPE3.mobilia-
rio + 0.070193603*IPVPE4.basura + 0.405082453*IPVPES.reciclaje + 0.399996986*IPVPE6.reco_basura +
0.416143103*IPVPE7.vidrio + 0.383842959*IPVPES.plastico + 0.421196704*IPVPE9.carton.

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia



Indicador sintético de movilidad y
transporte (IMT)

El analisis de los componentes principales
genera una horquilla de valores bastan-

te amplia, delimitada por Santiago (1,1) y
Pontevedra (1,5) en su cota inferior (peor),
mientras Ourense (9,1) resalta en su cota
superior (mejor). La media de las siete
ciudades se sitta en el valor del aproba-
do (4,9), un umbral que consiguen superar,
ademas de Ourense, las urbes de Vigo (5,9),
A Corufia (6,3) y Ferrol (7,6).

Indicador sintético de Movilidad
y Transporte (IMT)

Pontevedra

Santiago

Fuente: Elaboracion propia
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El indicador sintético de movilidad y
transporte se basa en cuatro indicadores
especificos que han manifestado relaciones
de correlacion entre ellos en la matriz de
correlaciones:

B Porcentaje de hogares con insuficien-
cias en el aparcamiento en su entor-
no (IMT5.aparcamiento)

B Porcentaje de hogares con deficiencias
en los servicios de transporte publi-
co en su entorno (IMT6.bus)

B Tasa de accidentes por cada 10.000
vehiculos en 2020 (IMT12.accidentes20)

B Tasa de mortalidad por accidentes de
trafico de turismos y motocicletas
por cada 100.000 habitantes en 2020
(IMT14.mort_vehic20)

A continuacién, se calculd el indicador sinté-
tico IMT con las variables tipificadas y final-

mente se realizdé una transformacion lineal®

para que la puntuacion se distribuyese entre
0 (peor) y 10 (mejor).

3. IMT = 10x[1 - (I - min)/(max - min)]. Siendo min y max los valores minimo y maximo estimados del indicador I

(min: -2.126922; max: 2.065713).

IMT = 0.50763011*IMT5.aparcamiento + 0.629969*IMT6.bus + 0.2854319*IMT12.accidentes20 +

0.5137892*IMT14.mort_vehic20

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia _
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Indicador sintético de contaminacion
atmosférica y acustica (ICAA)

Los mejores valores corresponden a
Lugo (7,9) y a Santiago (7), contrastan-
do claramente con el escaso valor obtenido
por A Coruia (1,4). La media de las siete
ciudades (5,8) supera con holgura el
limite del aprobado, un promedio sobre el
gue sobresalen cuatro ciudades: ademas de
Santiago y Lugo, Ferrol (6,7) y Pontevedra
(6,8). Solamente el indicador sintético de A
Corufia se precipitd al suspenso, ademas de
hacerlo con notoriedad.

Indicador sintético de Contaminacion
Atmosférica y Acustica (ICAA)

A

r

Lugo
Santiago
Pontevedra m
Ferrol

Media m
54/
52

Ourense

Vigo
A Coruha - 1,4

Fuente: Elaboracién propia

Para la elaboracion del indicador sintético
de contaminacion atmosférica y acustica se
utilizaron cinco variables o indicadores
especificos que presentaron relaciones de
asociacion en la matriz de correlaciones en
cuanto a la contaminacidon atmosférica:

B La concentracion de dioxido de azufre
(S0O2) en el aire ambiente (ICAA1.502)

B La concentracidon de diéxido de nitroxeno
(NO2) en el aire ambiente (ICAA2.NO2)

B La concentracion de ozono troposférico
(03) en el aire ambiente para la pro-
teccion de salud humana (ICAA5.03),

Ademas, se han agregado dos indicadores
del Estudio de salud urbana en 1.000 ciuda-
des europeas 2021 de ISGlobal:

® Porcentaje de poblacion expuesta a
niveles de ruido (>55 dB Lden) perju-
diciales para la salud (ICAA6.RUIDO)

® Porcentaje de poblacion adulta (>19
afnos) que sufre un grado elevado de
molestias por el ruido (ICAA7.MOLEST).

Después, se calculd el indicador sintéti-

co ICCA con las variables tipificadas vy, por
ultimo, se efectud una transformacion lineal*
para que la puntuacion varie entre 0 (peor
valor) y 10 (mejor valor).

4. ICAA = 10x[1 - (I - min)/(max - min)]. Siendo min y max los valores minimo y maximo estimados del indicador

sintético (min: -3.620901; max: 4.927543).

Valor de ICAA = 0.4641593* ICAA1.SO2 + 0.3972588* ICAA2.NO2 + 0.2415166*ICAA5.03 + 0.5278696* ICAA6.

RUIDO + 0.5382983* ICAA7.MOLEST

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia
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Indicador sintético de mortalidad En la construccion del indicador sintético
(IMORT) de mortalidad (IMORT) se utilizaron cinco

variables o indicadores especificos, los
Los valores mas bajos (peores) en este cuales expresaron relaciones de asociacion
apartado corresponden a Ferrol (2,7) y A en la matriz de correlaciones:

Coruiia (3,3), difiriendo claramente con los
valores mas altos (mejores) que reflejan
Pontevedra (8) y Santiago (8,9). Las siete

® Esperanza de vida a 80 aiios para
ambos sexos (IMORT1.EV)

ciudades definen una media de 6,1, coin- ® Tasa de mortalidad prematura para
cidiendo con Ourense (6,2); un promedio ambos sexos causada por cardiopatia
que, junto a Pontevedra y Santiago, también coronaria o isquémica por 100.000
super6 Lugo (7,3). habitantes que podria evitarse cumplien-

do la recomendacion de la OMS de ruido
maximo de 53 dB Lden (IMORT6.CC)

B Tasa de mortalidad prematura para

- ey . ambos sexos causada por PM, . por
%?ﬂlcc):ac_jrc))r sintético de Mortalidad cada 100.000 habitantes que se

podria evitar cumpliendo la directriz
de la OMS de 5 pg/m3 de media anual

(IMORT7.P25)
(o] (e ] o] C;D ® Tasa de mortalidad prematura para
[ [+] )
ambos sexos causada por NO, por
cada 100.000 habitantes que podria

Santiago  Pontevedra Lugo evitarse de cumplirse la recomendacion
L5 B e de la OMS de 10 pg/m3 de media anual

) ) (IMORT9.NO2)
;ﬂani ;Dnni ;oﬂoi ® Tasa de mortalidad prematura para
ambos sexos causada por falta de ve-

Ourense Media Vigo getacion (NDVI) por cada 100.000
6,2 6,1 5,9 habitantes que podria evitarse de cum-
— plirse la directriz de la OMS de 0,5 hec-
m m tareas accesible a distancia lineal de 300
metros del domicilio (IMORT10.NDVI).
A Coruna Ferrol
3,3 2,7 Posteriormente, se computo el indicador sintéti-

co IMORT con las variables tipificadas vy, defini-
tivamente, se efectud su transformacion lineal®
para que la puntuacion se repartiese en una
escala de 0 (peor valor) a 10 (mejor valor).

Fuente: Elaboracion propia

5. IMORT = 10x[1 - (I - min)/(max - min)]. Siendo min y max los valores minimo y maximo estimados del indica-
dor (min: -3.024983; max: 4.632075).

Valor de IMORT = 0.0005553661*IMORT1.EV + 0.3214792067*IMORT6.CC + 0.5342855134*IMORT7.P25+
0.5458633893*IMORT9.NO2 + 0.5596632574*IMORT10.NDVI

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia _
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EL HABITAT URBANO

Indicadores de vivienda:

Evolucion del nimero de viviendas fa-
miliares entre los Censos de Vivienda de
2001 y 2011.

Densidad de viviendas familiares en
2001 y 2011.

Ratio del nimero de viviendas familia-
res por 1.000 habitantes en 2001 y
2011.

Evolucion del nimero de viviendas
familiares infrautilizadas entre los
censos de viviendas de 2001 y 2011.

Porcentaje de viviendas infrautilizadas
(secundarias y vacias).

Ratio del nimero de viviendas previs-
tas en las areas de desarrollo por cada
1.000 habitantes.

o Economia Digital Galicia

Indicadores de tipos de suelo:
Porcentaje de suelo urbano consolidado.
Nivel de compacidad urbana.

Porcentaje de superficie de cobertura
artificial.

Porcentaje de superficie de cultivos.

Porcentaje de superficie de zonas fores-
tales y dehesas.

Porcentaje de superficie de zonas verdes
urbanas.

Ratio del nimero de hectareas de su-
perficie de zonas verdes urbanas por
1.000 habitantes.

Porcentaje de suelo dedicado a zonas
industriales y comerciales.

Porcentaje de suelo con viales, apar-
camientos y zonas peatonales sin
vegetacion.

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en
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1.1. Parque de viviendas

En el Censo de Viviendas de 2011, el par-
que de viviendas familiares signific una
cantidad claramente superior a la censada en
2001 en cada una de las siete ciudades galle-
gas. En términos absolutos, en Vigo (+21.041
viviendas) y A Corufia (+19.318) fue donde
mas crecio el stock de viviendas familiares, a
diferencia de Ferrol (+2.915 viviendas).

Si atendemos al indicador de las tasas de
crecimiento intercensales, los mayores
incrementos se registraron en Ponteve-

dra (20,8%) y Santiago de Compostela
(24,3%), mientras el menor en la ciudad
de Ferrol (7,4%). Con la excepcidn de esta
urbe, en las otras seis crecid el numero de
viviendas censadas con bastante notoriedad
durante la primera década del siglo XXI, ya
que los incrementos superaron con menor o
mayor holgura el umbral del 15%. En todo
caso, solamente en Santiago la tasa sobre-
paso el crecimiento autondémico (22,7%).

Aunque hayan trascurrido diez afios desde
la elaboracién del ultimo Censo de Vivienda
de 2011, sin embargo, podemos considerar
que el parque de viviendas familiares
apenas ha crecido, ya que la Gran Rece-
sion de 2008 a 2013-14 significd una grave
crisis inmobiliaria y financiera que paralizo
el sector de la promocidn-construccion de
viviendas nuevas, ademas de acumularse
un importante stock de viviendas nuevas
sin vender edificadas con anterioridad al
trabajo de campo censal de 2011.

En este sentido, la estadistica del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
que se recoge en el Estudio sobre el Stock
de Vivienda Nueva a 31 de diciembre de
2021 contabilizé6 19.616 viviendas nue-
vas sin vender en Galicia?l, de las cuales
el 42% se concentran en la provincia de

A Corufia y el 35,7% en la de Pontevedra,
mientras el 12,4% en Ourense y el restante
9,7% en la provincia de Lugo. Seguramen-
te, buena parte de esos stocks provinciales
de vivienda nueva sin vender se acumulan

Evolucion del n° de viviendas familiares entre los censos de vivienda de
2001 y 2011: absolutos y tasas de crecimiento (%) o decrecimiento (-%)

A Coruiia 116.093 135.411 19.318 16,6
Ferrol 39.148 42.063 2.915 7,4
Santiago de C. 45.193 56.176 10.983 24,3
Lugo 50.086 59.623 9.537 19,0
Ourense 56.823 67.073 10.250 18,0
Pontevedra 32.737 39.558 6.821 20,8
Vigo 122.538 143.579 21.041 17,2
Galicia 1.308.363 1.605.483 297.120 22,7

Elaboracion propia. Fuente: Censos de Viviendas, IGE e INE.

1. Ver la seccién ‘Notas’ al final del documento.
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en las siete ciudades gallegas (no se publi-
can datos desagregados por ciudades).

Respecto a la densidad de viviendas
familiares por km2 referida al censo de
viviendas de 2011, un indicador que define
una horquilla bastante amplia en las siete
ciudades gallegas, pues abarca desde 180,8
en Lugo hasta 3.579,5 en A Corufia. La alta
densidad corufiesa casi triplico la viguesa
(1.316,5), a la vez que se situé muy por
encima de las otras cinco cuidades, entre
las cuales despunté Ourense (793,3). Con
relacién al Censo de Viviendas de 2001, se
percibe un crecimiento generalizado de la
densidad de viviendas familiares por km2 en
las siete ciudades, especialmente en Ou-
rense (+121,2), Vigo (+192,9) y A Corufia
(+510,7 viviendas por km2).

Grafico 1.1. Densidad de viviendas familiares por km?
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Las ratios del nimero de viviendas fami- Grafico 1.2. Rt a3
liares por cada 1.000 habitantes, segln rafico 1.Z, A0S CRl oy - o
el Censo de Poblacion y Viviendas de 2011, familiares SO OCUM ZLRSRRteS

informan que las menores corresponden a
las ciudades de Pontevedra (480,4) y Vigo [ 2001 W 2011
(485,7), mientras que las mayores son las de

Lugo (608,4) y Ourense (625). Junto a estas =

dos capitales provinciales, Ferrol (586,7) y A Coruna ﬂ
Santiago (588,9) también superaron la ratio 502.2
autondmica (579 viviendas por 1.000 habi- Ferrol

tantes). En la evolucion entre los censos de

viviendas de 2001 y 2011, se percibe con cla- Santiago 5015;8 9

/4

/4

ridad el aumento del valor del indicador, so- %

bre todo en Ferrol (+84,5), Santiago (+87,8) Lugo 566,5

y Ourense (+96,5), con una magnitud similar 608,4

a la autonémica (+93,7 viviendas familiares 528,5

! Ourense >

por cada 1.000 habitantes). 625,0
436,8

Resaltar que, en el conjunto estatal, los FRATE

municipios de mas de 100.000 habi- ) 437,3

tantes registraron en 2011 una ratio de Vigo

469,6 viviendas familiares por 1.000 485.3
habitantes, un valor medio que sobrepasa- [ Galicia ]
ron los indices de las tres ciudades gallegas -
con ese tamano demografico: Vigo (485,7),

A Corufia (552,6) y Ourense (625). En el

rango de 50.000 a 100.000 habitantes, el Fuente: Censos de Viviendas, IGE e INE
promedio es 479 viviendas familiares por

1.000 habitantes, una ratio media pareci-

da a la de Pontevedra (480,4), aunque fue

superada por las otras tres ciudades galle-

gas con esa dimension demografica: Ferrol

(586,7), Santiago y Lugo (608,4).

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia



Respecto al parametro de nimero de
viviendas familiares infrautilizadas,
entendidas estas como las viviendas vacias
y secundarias, el Censo de Viviendas de
2011 sefala que los stocks mas numero-
sos de viviendas infrautilizadas se localizan
en los municipios de Vigo y A Corufa; en
ambos casos con una cantidad algo menor
a 30.000 viviendas familiares. A diferen-
cia de Pontevedra y Ferrol, que poseen los
stocks menos cuantiosos. En comparacién
con los datos del anterior censo de 2001,
se observa un aumento casi generalizado
en el stock de viviendas infrautilizadas. Las
ciudades de Santiago (23,8%) y de Ouren-
se (25,9%) registran las tasas de creci-
miento mas altas, si bien sus incrementos
son visiblemente inferiores al autondmico
(37,9%). Pontevedra destaca como la
Unica ciudad con una evolucidon intercensal
negativa (-4,1%).

Evolucién del nimero de viviendas familiares infrautilizadas (vacias mas
secundarias) entre los censos de viviendas de 2001 y 2011: absolutos y
tasas de crecimiento (%) o decrecimiento (-%)

A Coruia 26.731 29.827 3.096 11,6
Ferrol 10.317 11.691 1.374 13,3
Santiago de C. 15.406 19.065 3.659 23,8
Lugo 17.342 19.396 2.054 11,8
Ourense 18.475 23.268 4.793 25,9
Pontevedra 8.980 8.612 -368 -4,1
Vigo 28.305 29.124 819 2,9
Galicia 396.071 546.036 149.965 37,9

Elaboracion propia. Fuente: Censos de Viviendas, IGE e INE.
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¢Qué representacion porcentual alcan-
zan las viviendas infrautilizadas sobre
el total de viviendas familiares censadas?
En 2011, la ciudad de Vigo (20,3%) es la
gue significo el porcentaje menor, a dife-
rencia de Ourense que representd el ma-
yor (34,7%), ligeramente por encima del
autondmico (34%). Ademas de Vigo, las
ciudades de Pontevedra (21,8%) y A Coru-
fa (22%) se distinguen por los niveles de
infrautilizacion menos importantes en su
parque residencial, contrastando con Lugo
(32,5%), Santiago (33,9%) y Ourense que
se diferencian, por lo contrario.

En el contexto de los municipios es-
pafoles, los porcentajes de viviendas
Infrautilizadas en 2011 de las tres ciu-
dades gallegas que superan el umbral de
los 100.000 habitantes (Vigo, A Corufa y
Ourense) se elevd por encima del porcen-
taje medio estatal (17,1%), siendo aln
mayor la elevacion entre tres de las cuatro
ciudades gallegas de 50.000 a 100.000
habitantes (Ferrol, Lugo y Santiago), las
cuales superaron con bastante holgura el
porcentaje medio estatal (20%), mientras
Pontevedra lo sobrepasd con moderacién.

Grafico 1.3. Porcentajes de viviendas infrautilizadas (secundarias y vacias)
con respecto del total de viviendas familiares en 2001 y 2011
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Finalmente, el analisis de los indicadores de
vivienda con la ratio del nimero de vivien-
das previstas en las areas de desarrollo
por cada 1.000 habitantes?, seiala que Lugo
(341,8), es la ciudad gallega con una ratio
mas alta, bastante por encima de los valo-
res de Ourense (206,2) y Santiago (180,2),
las dos ciudades que aparecen en segundo y
tercer lugar. A diferencia de las ciudades de
Vigo (22,1) y Pontevedra (47,2), donde se
registraron las ratios mas bajas.

En comparacion con las ratios medias de
los municipios espaioles clasificados por
tamafio demografico, se observa que, en las
ciudades que albergan mas de 100.000 ha-
bitantes, la media estatal (72,5) es supe-
rada desmedidamente por Ourense y mode-
radamente por A Corufia, mientras Vigo se
sitia claramente por debajo. Con relacién a
las ciudades de 50.000 a 100.000 habitan-
tes, la ratio media estatal (95,7) también
es sobrepasada con exceso por Santiago

y, mayormente, por Lugo, en tanto que las
ciudades de Ferrol (89,5) vy, sobre todo, de
Pontevedra se encuentran por debajo.

=]

.
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Grafico 1.4. Ratio de n° de viviendas
previstas en las areas de desarrollo
por cada 1.000 habitantes en SIU 2021
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1.2. Tipos de suelo

Para conocer el uso del suelo se han ana-
lizado los nueve indicadores referidos al
suelo municipal y tipos de uso, segun el
Sistema de Informacién Urbana (SIU)

del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana (MITMA) y el Proyecto Co-
rine Land Cover (CORINE 2018) del Insti-
tuto Geografico Nacional (IGN)3.

El andlisis del porcentaje de suelo ur-
bano consolidado (SUC) con respecto
del total del suelo municipal indica que A
Corufia es la que significa la proporcion
mas elevada (47,1%), ya que la ciudad
consolidada comprende casi la mitad de
su territorio municipal. En segundo lugar,
resalta Vigo, con un tercio de su territorio
ocupado por el suelo urbano consolida-
do* (32,7%). Ambas ciudades sobresalen
con diferencia en relacién a las restantes
cinco urbes gallegas, entre las cuales el
SUC abarca desde el 9% en Ferrol hasta el
14,3% en Pontevedra de sus respectivos
suelos municipales.

Grafico 1.5. Porcentajes de suelo urbano
consolidado (SUC) con respecto del total
de suelo municipal en SIU 2021

A Coruia

Ferrol

Santiago

Lugo

Ourense

Pontevedra

Vigo
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El indicador del nivel de compacidad
urbanas establece que los parametros que
igualen o superen el valor de 1 manifies-

ta una mayor proximidad entre poblacidn,
viviendas, dotaciones y locales econdmicos,
lo que favorece la conectividad, sociabili-
dad y accesibilidad entre la poblacion vy las
funciones y los usos urbanos, contribuyendo
a una movilidad mas sostenible am-
bientalmente y a un uso mas eficaz del
suelo urbano, que es un recurso escaso
(AUE, 2021, p. 28).

En todo caso, un nivel elevado de compaci-
dad urbana también advierte de la posible
insuficiencia de espacios publicos del tipo
de plazas, aceras con un ancho minimo, de
jardines, parques y otras zonas verdes, asi
como de espacios para la estancia y el ocio
de la ciudadania.

Por ello, el modelo urbano de ciudad
compacta potencia la conectividad, socia-
bilidad, accesibilidad y sostenibilidad, al
contrario del modelo urbano de ciudad difusa
o dispersa que requiere una mayor ocupa-
cion del territorio y una movilidad mas acen-
tuada, especialmente en transporte publico y
vehiculos privados motorizados, implicando
un impacto ambiental mas elevado.

En el contexto de las siete ciudades
gallegas, el nivel de compacidad urbana
mas alto lo presenta la ciudad de Ourense
(1,4), seguida de A Corufa vy el Ferrol, am-
bas ciudades con el mismo nivel (1,2). En
el polo opuesto se encuentran Lugo (0,4),
Santiago de Compostela (0,6) y Ponteve-
dra (0,5), las cuales registran los menores
niveles de compacidad urbana en el con-
texto de las ciudades gallegas.

Si se compara con los valores medios de
nivel de compacidad urbana entre los
municipios espafoles segln su tamafio
demografico, se observa que A Corufia y

o Economia Digital Galicia

Grafico 1.6. Nivel de compacidad urbana:
superficie construida total por superficie
de suelo municipal en SIU 2021
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Fuente: Catastro, Sistema de Informacion Urbana (SIU), MITMA.

Ourense superaron con amplitud el prome-
dio estatal (0,9) de las ciudades de mas de
100.000 habitantes, mientras Vigo practica-
mente coincidid con esa media. Respecto de
las ciudades de 50.000 a 100.000 habitan-
tes, el nivel medio de compacidad urbana
en Espafa (0,7) solo fue sobrepasado por
Ferrol, en tanto que las otras tres ciudades
gallegas con ese mismo tamafio poblacional
se situaron ligeramente por debajo.
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A partir de la informacion disponible sobre
ocupacion del suelo municipal, segun las
fuentes de datos de SIOSE (2014) y CO-
RINE (2018)5, se definen cuatro tipos de
habitats: cobertura artificial, cultivos,
zonas forestales y dehesas y zonas
himedas. El analisis descriptivo de la co-
bertura artificial? indica que este tipo de
habitat representa los porcentajes mas ele-
vados sobre el total de la superficie total del
municipio en las ciudades de Vigo (45,3%)
y A Coruia (60,9%), mientras en las demas
urbes gallegas los porcentajes son notoria-
mente inferiores, destacando Lugo (7,1%)
por su bajo valor relativo, seguida de Pon-
tevedra (11,5%) y Santiago (11,9%).

El valor medio (35,8%) para los mu-
nicipios espafoles con mas de 100.000
habitantes fue claramente superado por
Vigo y A Corufia, pero no asi por Ouren-

se (17,9%). Y, con relacion al valor medio
(21,1%) para los municipios espafioles de
50.000 a 100.000 habitantes, las cuatro
ciudades gallegas con este tamafio demo-
grafico se situaron visiblemente por debajo.

Grafico 1.7. Porcentajes de superficie
de cobertura artificial sobre total de la
superficie municipal en SIU 2021
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Con respecto a la proporcién de superficie
de cultivos en cada municipio8, la ciudad
con el menor grado de urbanizacion, Lugo,
es la que cuenta con el porcentaje mas alto
(36,1%), contrastando notoriamente con A
Corufa (6,3%) y Vigo (12%), las dos ciuda-
des gallegas mas urbanizadas, asi como con
Ourense (13,1%). Entre ambos polos, se
sitlan Ferrol (20,2%), Pontevedra (24,5%)

y Santiago (27,4%).

Hay que mencionar que los porcentajes de
esas tres urbes oscilan alrededor del valor
medio (23,7%) de los municipios espa-

Grafico 1.8. Porcentajes de superficie
de cultivos sobre total de la superficie

municipal en SIU 2021
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floles de 50.000 a 100.000 habitantes, pero
no asi Lugo cuyo porcentaje de superficie de
cultivos es bastante superior. En los casos de
A Corufia, Vigo y Ourense, sus porcentajes

son claramente inferiores con relacién al va-

lor medio (26,5%) de los municipios espafio-
les que superan los 100.000 habitantes.
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Respecto a la superficie de zonas forestales
y dehesas® con respecto a la superficie total
del municipio, en cinco de las siete ciudades
gallegas, este tipo de habitat representa mas
de la mitad de la superficie municipal, desde
el 51,5% en Ferrol hasta el 59,5% en Ouren-
se. Los porcentajes inferiores corresponden

a las dos ciudades mas urbanizadas: Vigo
(37,6%) y A Corufa (29,8%).

En el panorama de los municipios espaiio-
les, las cuatro ciudades gallegas de 50.000 a
100.000 habitantes se elevan con exceso por
encima del valor medio (33,4%) de los muni-
cipios espafoles con ese tamafio demografico.
Mientras, en comparacion con el valor medio

Grafico 1.9. Porcentajes de superficie
de zonas forestales y dehesas sobre la
superficie total del municipio en SIU 2021

(32,5%) de los municipios espafioles con mas
de 100.000 habitantes, solo A Corufia se sitla
algo por debajo, mientras que por encima se
posicionan Vigo y, sobradamente, Ourense.

En cuanto a la superficie de zonas verdes ur-
banas'?, un indicador de tipo de suelo impor-
tante para el medioambiente urbano, el paisaje
y la calidad de vida de la ciudadania, de las sie-
te ciudades, A Corufia (6,4%) es la que repre-
senta el porcentaje mas destacado, a diferencia
de Lugo (1,1%), aunque Santiago (1,4%) y
Pontevedra (1,5%) también muestran porcen-
tajes pequeiios. Con una relevancia intermedia
entre el menor y el mayor porcentaje, se sittan
Ourense (3,2%) y Vigo (3,5%).

Grafico 1.10. Porcentajes de superficie
de zonas verdes urbanas sobre total
del suelo municipal en SIU 2021
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A partir de la informacién anterior, la ratio
del nimero de hectareas de superficie de
zonas verdes urbanas por cada 1.000
habitantes!! indica que las siete ciuda-
des gallegas describen un intervalo limita-
do por una cota inferior de 1 hectarea por
1.000 habitantes en A Corufia y superior

de 3,8 hectareas por 1.000 habitantes en
Lugo. Ademas de A Corufia, Vigo también se
distingue por una ratio reducida: 1,3 hecta-
reas por cada 1.000 habitantes. En el polo
contrario, a continuacion de Lugo, destaca
Santiago entre las ratios mas altas, con 3,1
hectareas por cada 1.000 habitantes. En
suma, las dos ciudades mas pobladas, se di-
ferencian negativamente por disponer de las
cantidades mas pequenas de hectareas de
zonas verdes urbanas por 1.000 habitantes.

En el contexto de los municipios espaiio-
les de mas de 100.000 habitantes, Vigo y
A Corufa se sitian por debajo del promedio
estatal (1,9 has. por 1.000 habitantes), en
tanto Ourense consigue superarlo con cierto
desahogo (2,6). En cuanto a las ciudades
de 50.000 a 100.000 habitantes, Ferrol
practicamente coincidié con el valor medio
estatal (2,5 has. por 1.000 habitantes),

en tanto Santiago y Lugo lo superaron con
amplitud, a diferencia de Pontevedra que se
sitlio algo por debajo del mismo.

° Economia Digital Galicia

Grafico 1.11. Ratio del n° de hectareas de
superficie de zonas verdes urbanas por
cada 1.000 habitantes en SIU 2021
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Respecto a la proporcion de superficie dedi-

cada a zonas industriales y comerciales dG"éﬁCO 1-_1%- Por_c?ntajes de su_p:arﬁcieb
con respecto del total del suelo artificial del e zonas industriales y comerciales sobre

L o ) el total de suelo artificial en SIU 2021
municipio*?, A Corufa es la ciudad que resal-

ta por la mayor proporcion (30,5%), seguida
de Lugo (25%). En la vertiente contraria,

se distinguen por los porcentajes inferiores
de las urbes de Pontevedra (15,6%), Vigo
(15%) y Ourense (13,6%). En tanto que
Santiago (17,9%) y Ferrol (20,3%) se situan Ferrol
en una posicidn intermedia en el contexto de

las siete ciudades gallegas.

A Coruna

Santiago

Para concluir el analisis descriptivo de los
indicadores sobre suelo municipal y sus Lugo
tipos de uso, se analiza el porcentaje que

representa el suelo de viales, aparca- E

mientos y zonas peatonales sin vege- ORI}
tacion?®2 con relacién al total de suelo mu-

nicipal. En la ciudad de A Corufia (11,9%) Poribvedd %
es donde significa el mayor porcentaje, al

contrario de Santiago (4,5%), Lugo (4,6%) -

y Ferrol (4,7%), las cuales muestran por- g E 5
centajes inferiores casi idénticos. Las tres Yige
ciudades restantes se sitlian en una posi-

cién intermedia, alrededor del valor medio

Fuente: CORINE 2018, IGN; SIU, MITMA

de las urbes gallegas (6,3%), mas concre-
tamente Pontevedra y Ourense se ubican
por debajo, mientras Vigo se localiza por
encima de ese promedio.

Por lo demas, el numeroso stock de vi-
viendas infrautilizadas en las siete ciu-
dades gallegas, desde el 20,3% en Vigo
al 34,7% en Ourense respecto del total de
viviendas familiares censadas en 2011, asi
como las ratios del niumero de viviendas
previstas en las areas de desarrollo por
cada 1.000 habitantes, especialmente en
Santiago (180,2), Ourense (206,2) y Lugo
(341,8), nos debe incitar a reflexionar so-
bre el impacto negativo de la construccién
de viviendas en el medioambiente.




Grafico 1.13. Porcentajes de suelo
con viales, aparcamientos y zonas
peatonales sin vegetacion sobre el
total del suelo municipal en SIU 2021

A Coruia

Ferrol
Santiago BVE" 4,5%
de Comp.

Lugo BN

Ourense

Pontevedra %%
(- iy s

Fuente: SIOSE 2014, IGN; SIU, MITMA

Vigo

Asi, se requieren mas de 2 toneladas de
materias primas por cada m2 de vi-
vienda que se construya; la cantidad de
energia que implica la fabricacion de los
materiales que componen una vivienda as-
ciende, aproximadamente, a un tercio del
consumo energético de una familia durante
50 afios; y la producciéon de residuos de la
construccién y demolicién supera la tonela-
da anual por habitante.

También hay que valorar el impacto de
la edificacion de nuevas dotaciones
colectivas e infraestructuras urbanas
(agua potable, saneamiento, electricidad,
gas, viales, etc.) vinculadas por el pla-
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neamiento urbano a las nuevas viviendas
que se edifiquen (Construmatica, 2021).

La construccion de un m2 de edificaciéon
tipo puede suponer un consumo de energia
similar a la combustién de 150 litros de ga-
solina, una emision media de 0,5 toneladas
de didéxido de carbono y un consumo ener-
gético de 1.600 kWh, considerando solo

el impacto de los materiales empleados
(Zabalza et al, s.f.). Se ha estimado que el
sector de la construccion es responsable
del consumo del 50% de los recursos na-
turales empleados, del 40% de la energia
consumida (incluyendo la energia en uso)
y del 50% del total de los residuos genera-
dos (Anink et al., 1996; citado por Arenas,
2008). Unos recursos naturales y ener-
géticos que, en su mayoria, no son reno-
vables y que durante el proceso de fabri-
cacion de los materiales que se utilizaran
en la construcciéon y el mismo proceso de
edificacidon, generaran diversas emisiones
contaminantes para el medio ambiente.

En suma, dada la importante cantidad de
viviendas infrautilizadas existente en
las siete ciudades gallegas, entre las cua-
les sumaron un total de 140.983 vivien-
das en el Censo de 2011 (secundarias y
vacias), la politica de vivienda mas razo-
nable, eficiente y sostenible consistira en
la rehabilitacion y movilizacion de ese
stock residencial hacia el mercado del
alquiler, mediante su gestién plural e inte-
gral, priorizando los segmentos del alquiler
protegido y social, los cuales necesitan de
un fuerte impulso publico para potenciar la
cohesioén social y la lucha contra la pobre-
za y exclusion social en nuestras urbes
gue, segun diversos estudios, muestra una
magnitud notable y con tendencia a crecer.

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en
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OTRA FORMA DE MOVERSE

En el segundo capitulo se analizan 22 in-
dicadores cuantitativos de movilidad

y modos de transporte, que se desarro-
Ilan en tres apartados. En primer lugar, se
abordan cinco indicadores sobre el parque
de vehiculos motorizados matriculados y
domiciliados en cada una de las siete ciuda-
des gallegas, atendiendo a su evolucion de
2015 a 2020. Ademas, se tendra en cuenta
los porcentajes de hogares con coche
propio, con plaza de garaje o instalaciéon
similar y con insuficiencias en el apar-
camiento en su entorno en 2015y 2020
segun los resultados de la Encuesta Estruc-
tural a Hogares del IGE.

1. Indicadores del parque de vehiculos y
de hogares con coche y plaza de garaje:

H Evolucion del parque total de vehiculos
motorizados matriculados domiciliados de
2015 a 2020: Fuente DGT e IGE.

B Ratios de turismos y motos matri-
culadas y domiciliadas por cada 1.000
habitantes en 2015, 2019 y 2020 (fuen-
te: DGT e IGE).

B Porcentajes de hogares que disponen
de coche propio para uso en 2015y
2020 (fuente: Mddulo de Caracteristicas
y Medio de la Encuesta Estructural a Ho-
gares de 2015 y 2020, IGE).

B Porcentajes de hogares con plaza de
garaje o instalacion similar cubierta
en 2015y 2020 (fuente: idem).

B Porcentajes de hogares con insuficien-
cias en el aparcamiento en su entorno
(pocas areas, plazas, precios altos...) en
2015 y 2020 (fuente: idem).

En el segundo apartado, se consideran nueve
indicadores, siete de los cuales se centran en
el uso del transporte privado en activida-
des cotidianas: los porcentajes de personas

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia _

ocupadas que utilizaron el transporte privado
(coche, moto) desde la vivienda al centro

de trabajo y los porcentajes de personas de
16 y mas afios que lo emplearon para ir de
compras, ocio, visitar a familiares o amigos,
acompafiar a menores o mayores, y para
realizar gestiones familiares o personales. Los
dos indicadores restantes se refieren a los
accidentes de trafico urbano y la mortali-
dad causada por los siniestros de turismos y
motocicletas entre 2016 y 2020.

2. Indicadores de uso del transporte pri-
vado (coche, moto...) en actividades cotidia-
nas y accidentes de trafico:

B Porcentajes de personas ocupadas que
utilizan transporte privado desde la
vivienda al centro de trabajo en 2015
(fuente: Movilidad en la Encuesta Estruc-
tural a Hogares de 2015, IGE).

B Porcentajes de personas de 16 y mas
afios que utilizan transporte privado
como el principal medio para ir de
compras en 2015 (fuente: idem).

B Porcentajes de personas de 16 y mas
afios que utilizan transporte privado
como el principal medio para el ocio
en 2015 (fuente: idem).

B Porcentajes de personas de 16 y mas anos
que utilizan transporte privado como el
principal medio para visitar a familiares o
amigos en 2015 (fuente: idem).

B Porcentajes de personas de 16 y mas afos
que utilizan transporte privado como el
principal medio para acompanfar a nifios
0 mayores en 2015 (fuente: idem).

B Porcentajes de personas de 16 y mas
afios que utilizan transporte privado
como el principal medio para realizar
gestiones familiares o personales en
2015 (fuente: idem).
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B Medias de porcentajes de personas
ocupadas (vivienda a centro de traba-
jo) o de 16 y mas afos que utilizaron el
transporte privado como el principal
medio para realizar actividades coti-
dianas (fuente: idem).

B Tasas anuales de accidentes de trafico
por cada 10.000 vehiculos del parque
entre 2016 y 2020 (fuente: estadisticas
de la DGT).

B Tasas anuales de mortalidad, ambos
sexos, causada por accidentes de trafi-
co de turismos y motocicletas por cada
100.000 habitantes entre 2016 y 2020
(fuentes: estadisticas de la DGT y del IGE).

Y, por ultimo, se examinan ocho indicadores
sobre el uso del transporte publico munici-
pal, los modos de movilidad no motorizada
y las infraestructuras de carriles bici exis-
tentes en las ciudades objeto de estudio.
Asi, con relacién al servicio municipal de
autobuses urbanos se analiza la evolucion
del numero de personas usuarias, las ratios
de usuarias por cada 1.000 habitantes, y
los porcentajes de hogares que percibieron
deficiencias en los servicios de transpor-

te publico en su entorno en 2015 y 2020.
Con relacion a los modos de movilidad no
motorizados se abordan los porcentajes de
personas de 16 y mas afios que, en 2015,
utilizaron principalmente andar 10 o mas
minutos, bicicleta, o andar menos de 10
minutos o no se desplaza, para realizar
actividades diferentes al trabajo-empleo y
los compararemos con los porcentajes de
personas de 16 y mas afios que utilizaron
principalmente el transporte publico o el
privado para efectuar ese tipo de activida-
des propias de la esfera de la reproduccion
social. Y, respecto a los carriles bici, se mide
su longitud en metros y las ratios de metros
por 1.000 habitantes en 2021.

3. Indicadores de transporte publico,
modos no motorizados y carriles bici:

B Evolucion del n° de viajeros del transporte
publico municipal entre 2016 y 2021 (fuen-
te: Servicios Municipales de Transporte): tasas
anuales de crecimiento (%)

B Ratios del n° de viajeros del transporte
publico municipal por 1.000 habitantes
entre 2016 y 2021 (fuente: Servicios Mu-
nicipales de Transporte e IGE).

B Porcentajes de personas de 16 y mas afios
que utilizaron el transporte publico en
2015 como principal medio de transpor-
te para realizar actividades no laborales
(fuente: modulo Movilidad de la Encuesta
Estructural a Hogares de 2015, IGE).

B Porcentajes de hogares con deficiencias en
los servicios de transporte publico en
su entorno 2015-2020 (fuente: mddulo
Caracteristicas y Medio de la Encuesta Estruc-
tural a Hogares de 2015 y 2020, IGE).

B Medias de porcentajes de personas de
16 y mas afios que, en 2015, utilizaron
principalmente medios no motoriza-
dos para realizar actividades diferentes
al trabajo-empleo (fuente: mdédulo Movi-
lidad de la Encuesta Estructural a Hoga-
res de 2015, IGE).

B Medias de porcentajes de personas de 16
y mas afios que, en 2015, utilizaron prin-
cipalmente medios no motorizados,
transporte publico o transporte priva-
do para realizar actividades diferentes
al trabajo-empleo (fuente: idem).

B Longitud de la superficie de los carriles
bicis en 2021: metros (fuente: Conce-
llos y Asociaciones de Ciclistas).

® Ratios de nimero de metros de ca-
rriles bicis por 1.000 habitantes en
2021 (fuentes: Concellos y Asociaciones
de Ciclistas, IGE).
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2.1. Parque de vehiculos y hogares
con coche y plaza de garaje

La evolucion de 2015 a 2020 del numero
de vehiculos motorizados matriculados y
domiciliados en las siete ciudades galle-
gas indica que el nuevo ciclo de crecimiento
economico que se desplegé en ese periodo
se reflejo en el crecimiento del parque de
vehiculos matriculados domiciliados en las
siete ciudades gallegas. Destacan los incre-
mentos de Vigo (6,4%), Lugo (6,5%), San-
tiago de Compostela (6,6%) y Pontevedra
(7,2%), si bien se situaron por debajo de
la tasa autondmica (9%). A Coruna (3,6%)
y Ferrol (2,9%) significaron los menores
aumentos en el numero de vehiculos moto-
rizado entre 2015 y 2020.

o Economia Digital Galicia

En la uUltima variacion anual de 2019 a
2020, el impacto de la crisis de la pande-
mia del Covid-19 no parece haber frenado
la tendencia de crecimiento, seguramente
por la adquisicion de vehiculos ligeros de
transporte ante el auge del comercio elec-
trénico y la entrega a domicilio que impulsé
el confinamiento y otras medidas publicas
restrictivas para la movilidad reguladas por
los dos Estados de Alarma aprobados por el
Gobierno en 2020 para proteger la salud de
la poblacién. Mas en concreto, en esa evo-
lucién de 2019 a 2020, las mayores tasas
de crecimiento se observan en Pontevedra
(0,9%), Vigo (0,9%) y Lugo (1,1%), aun-
gue se sitlan nuevamente por debajo del
incremento autondémico (1,3%).

Grafico 2.1. Tasas de crecimiento (%) del nimero de vehiculos motorizados
matriculados y domiciliados de 2015 a 2020 y de 2019 a 2020.
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Las ratios anuales de turismos y motos
matriculadas y domiciliadas por cada 1.000
habitantes en el afio 2020 indican que
Ferrol tiene la mas alta (626,3), seguida
de Vigo (614,9) y Lugo (596,2), las cuales
superaron la media de las siete ciudades
gue coincididé con la de Pontevedra (584,8
turismos y motos por cada 1.000 habi-
tantes). A Corufia es la que tiene la ratio
menor (511,6). Con todo, las siete ciu-
dades definen valores por debajo de la
ratio autonémica (650,8). Comparando
los datos de 2015 y 2020, se percibe un
aumento general en las siete urbes
gallegas, ya que su valor crecié desde el
14,8 en A Corufia hasta el 49,3 turismos y
motos por 1.000 habitantes en Ferrol.

En general, las anteriores ratios nos infor-
man de unos parques de turismos y mo-
tos elevados, que incluso superan la ratio
estatal (600 turismo y motos por 1.000
habitantes) en las ciudades de Ferrol y
Vigo. Las consecuencias sobre el medio
ambiente son varias:

B Ocupacion del espacio urbano, tan-
to por los vehiculos estacionados como
en movimiento, que impide o dificulta la
estancia y la movilidad de los peatones
y los ciclistas, asi como del transporte
colectivo urbano.

® Emisiones contaminantes por gases
y particulas a través del tubo de escape,
la evaporacién de combustible y por el
desgaste de frenos y neumaticos (CO,
NOx, SOz, PM. , PM_ , etc.).

10/ 2,57

B Contaminacion acustica ocasionada
por el trafico rodado de los vehiculos
motorizados (carroceria y motores, tu-
bos de escape, rodadura de neumaticos,
frenos, claxones...).

Grafico 2.2. Ratios de turismos y motos
matriculadas domiciliadas por cada
1.000 habitantes en 2015, 2019 y 2020.
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La contaminacion del aire y acustica
generada por el trafico rodado tiene un im-
portante impacto negativo en la salud
de las personas expuestas a esos contami-
nantes, causando aumentos en la morbi-
lidad y mortalidad humana, como son las
muertes prematuras debidas a enfermeda-
des cardiovasculares, del sistema respira-
torio o por cancer de pulmén. Asimismo, la
OMS ha vinculado la contaminacion del aire
y acustica con la diabetes, varias disfun-
ciones metabdlicas, con un mayor riesgo
de sufrir ansiedad y depresion, ademas de
relacionarla con efectos negativos en la
fertilidad, el embarazo, el cadncer de mama
y con la limitacion y deterioro de la capa-
cidad cognitiva, especialmente entre las
cohortes de la infancia y la vejez.

-

>

° Economia Digital Galicia

Un parque de vehiculos motorizados en cre-
cimiento mas o menos continuado y su utili-
zacion en la mayoria de los desplazamientos
cotidianos se traduce en frecuentes atascos
en las principales calles y vias urbanas, im-
plicando el problema estructural de la con-
gestion del trafico urbano, que acrecienta
las consecuencias de ocupacién invasiva y
excluyente del espacio urbano, de contami-
nacion acustica y del aire. En consecuencia,
actlia como un factor principal de degrada-
cion del paisaje y la salud, del bienestar y la
calidad de vida de la ciudadania afectada.

El anadlisis del porcentaje de hogares
que disponen de coche propio'4 o para
su uso personal indica que de las siete ciu-
dades (afio 2020), los hogares de Santiago

Atlas Urbano de la'Sostenibilidad en Galicia



o Economia Digital Galicia

(81%) y Pontevedra (82,1%) destacaron
por ser los que, en mayor proporcion,
disponen de coche para su uso personal,
superando ligeramente el porcentaje de
hogares autondmico (80,7%), a diferencia
de los hogares de Vigo (73,8%) y A Corufia
(70,8%) que registran los valores inferio-
res. Con relacioén a los resultados de la En-
cuesta de 2015, predomind una evolucién
descendente, tal como muestra el prome-
dio porcentual de las siete ciudades, el cual
disminuyo desde el 78,4% al 77% del total
de hogares. No obstante, el porcentaje

de hogares aumenté en Santiago y, sobre
todo, en Ferrol (+5,9 puntos).

Que ocho de cada diez hogares tengan
coche propio en las ciudades gallegas mas
pobladas nos parece una proporcion bastan-
te elevada, una clara muestra de la centrali-
dad econdmica, social y simbdlica del auto-
movil en la sociedad de consumo, un objeto
de consumo interclasista y masivo que inser-
ta, pero a su vez distingue socialmente, a los
hogares e individuos en la sociedad autémo-
vil, tal como la denomind el socidlogo Paul
Yonnet (1985), en la que se ha transmutado
la sociedad urbana contemporanea.

Para el economista Michel Aglietta (1979), el
automovil es uno de los bienes de consumo

Grafico 2.3. Porcentajes de hogares que disponen de coche propio para su uso.
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fundamentales de la norma social de consu-
mo de masas, que se institucionalizé con el
modo de regulacién fordista tras la Segunda
Guerra Mundial. El urbanismo moderno, al
promover la zonificacidon del espacio urbano
en usos diferenciados y segregados (resi-
dencial, industrial, oficinas, comercial, ocio
...), ha contribuido a generar la necesidad
de utilizar el transporte motorizado para
desplazarse entre las zonas residenciales,
econdmicas o de ocio en las que se ha dividi-
do y segmentado una ciudad o area urbana,
las cuales se promueven alejadas entre si.

La subordinacién del transporte publico
frente al privado es una consecuencia de
esa centralidad del automovil en el sistema
de producciéon y consumo del capitalismo
occidental, una relevancia que ha proseguido
con el actual modo neofordista o posfordista.
En este sentido, las ciudades y areas urba-
nas se han disefiado, estructurado y desa-
rrollado para favorecer el consumo y uso
masivo del automovil, implicando ocupacio-
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nes segregativas y excluyentes del espacio
publico, asi como la contaminacién acusti-
ca y del aire del medio ambiente urbano.

éQué proporcion de hogares tienen una
plaza de garaje o una instalacion si-
milar cubierta? Segun los resultados de
2020 de la Encuesta Estructural a Hogares
del IGE, Pontevedra (71,3%), seguida de
Lugo (68,4%), resaltan por los porcenta-
jes mas altos de hogares, visiblemente por
encima del porcentaje autonémico (63,5%
del total de hogares), con el que coincide
Santiago. En el nivel mas bajo se sitlan los
hogares de Ferrol (42,9%) vy, después, los
de A Coruiia (53,5%). En cuanto a la varia-
cion de 2015 a 2020, se observa una ten-
dencia de declive bastante generalizada en
los procentajes de hogares con plaza de ga-
raje o instalacion similar cubierta, tal como
muestra el promedio de las siete ciudades
que disminuyé del 63,5% al 59,5% de ho-
gares. Solamente en Santiago se advierte
un aumento (+4,6 puntos).

Grafico 2.4. Porcentajes de hogares con plaza de garaje o instalacion similar cubierta.
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En cuanto a los porcentajes de hogares B )
con insuficiencias en el aparcamiento Grafico 2f|5 POI_'centaJels de hoga_rest
en su entorno (pocas areas, plazas, precios LS B Clas (SIESE aparcamiento

en su entorn
altos...), en los resultados de la Encues- e
ta de 2020 del IGE, la ciudad de A Coruia

(43,4%) y, mayormente, la de Santiago o 2019
(47,6%) son las que acogen los hogares H 2020
gue, en mayor proporcion, perciben este = 49.8
tipo de carencias. Con unos procentajes de A Corufia g 43.4
hogares alrededor del promedio porcentual 290
de las siete ciudades (36,8%), se encuen- Ferrol
tran Vigo (34,2%), Pontevedra, Ferrol y ) 38.6
Lugo (37,6%). Mientras, Ourense se distin- Santiago
guié por el porcentaje mas bajo de hogares L . 38,6 |
con insuficiencias en el aparcamiento en su ugo
entorno (25,9%), ligeramente por encima . 52 3|
del valor autonémico (23,7%). Ourense EEErTXN
B _ Pontevedra

La evolucion de los porcentajes de hogares
entre las Encuestas de 2015 y 2020 tendié, Vigo
por lo general, al declive, ya que asi suce-
dié en Lugo, Vigo, A Corufia, Pontevedra v, (Galicia 5.4 J

. 23,7
especialmente, en Ourense (-26,4 puntos),

que concreta la pauta general que reflejo el
promedio de las siete ciudades (de 41,7% a
36,8%). No obstante, en Ferrol y Santiago
crecio el porcentaje de hogares con insufi-
ciencias en el aparcamiento en su entorno.

Fuente: Encuesta Estructural a Hogares, IGE.
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2.2. Uso del transporte priva-
do en actividades cotidianas y
accidentes de trafico

En el segundo apartado del capitulo, se aplican
nueve indicadores cuantitativos: en pri-
mer lugar, siete tienen que ver con el uso del
transporte privado (coche, moto ...) para
realizar actividades cotidianas. Asi, los porcen-
tajes de personas ocupadas que lo utilizaron
en 2015 como el principal medio para despla-
zarse de la vivienda al centro de trabajo, y los
porcentajes de personas de 16 y mas afios
que lo usaron para realizar compras, ocio, Vvi-
sitar a familiares o amigos, acompafar a nifios
0 mayores, o efectuar gestiones familiares o
personales. Ademas, estimamos las medias
estadisticas de esos porcentajes de personas
ocupadas (vivienda al centro de trabajo), o de
16 y mas afios que utilizaron el transporte pri-
vado (coche, moto...) como el principal medio
para realizar actividades cotidianas?®.

En segundo lugar, se abordan dos indicadores
cuantitativos que se refieren a la accidenta-
bilidad de la movilidad urbana mediante
transporte privado y sus efectos en el feno-
meno de la mortalidad: en concreto, las
tasas anuales de accidentes de trafico por
cada 10.000 vehiculos del parque y las tasas
anuales de mortalidad, de ambos sexos,
causada por accidentes de trafico de turismos
y motocicletas por cada 100.000 habitantes
entre 2016 y 2020. Ademas, se calculan sus
valores medios para ese intervalo temporal®.

Los porcentajes de personas ocupadas
que utilizaron el transporte privado para
desplazarse desde la vivienda al centro de
trabajo indican que las siete ciudades defi-
nen un promedio del 61% del total de perso-
nas ocupadas. Destaca el caso de Ferrol, por
el porcentaje mas elevado (70%); en se-
gundo lugar, surge Lugo (66%); v, en tercer
lugar, Vigo (63,1%), las cuales superan el
porcentaje autondmico (61%). A diferencia
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de Ourense (55,6%) y A Corufia (53,3% de
las personas ocupadas), que se distinguen
por los porcentajes inferiores en el ranking
de las siete principales urbes gallegas.

Grafico 2.6. Porcentajes de personas
ocupadas que utilizaron transporte
privado como el principal medio para
desplazarse desde la vivienda al
centro de trabajo.
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La utilizacion del transporte privado como
el principal medio de desplazamiento para ir
de compras representd en Ferrol y Santiago
de Compostela el porcentaje mas elevado de
personas 16 y mas anos (42,2%), aunque
este indicador todavia es mas alto en el con-
junto autonomico (54,9%). En la vertiente
de los porcentajes inferiores se encuentran A

Grafico 2.7. Porcentajes de personas
de 16 y mas anos que utilizaron
transporte privado como el principal
medio para ir de compras.
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Con respecto al ocio (ver grafico 2.8), las
ciudades de Ferrol (49%) y Lugo (48,4%)
destacan por los porcentajes mas elevados
de personas de 16 y mas afios que utilizan el
transporte privado como el principal me-
dio para desplazarse a actividades como ir
al cine, gimnasio, una excursion, etc. El pro-
medio de las siete ciudades (39,7%) también
fue superado por las personas de 16 y mas
afos encuestadas en Vigo (44,4%), Ponteve-
dra (42,9%) y Santiago (42,5% del total).

Nuevamente, las personas de 16 y mas afios
entrevistadas en A Corufia (28,9%) y Ou-
rense (21,6%) resaltaron por ser las que, en
menor proporcion, utilizaron el transporte
privado para el ocio: entre los dos porcen-
tajes extremos de Ferrol y Ourense casi hay
treinta puntos de diferencia.

° Economia Digital Galicia

Grafico 2.8. Porcentajes de personas
de 16 y mas aiios que utilizaron
transporte privado como el principal
medio para ocio.
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éQué porcentajes de personas de 16 y
mas anos utilizaron el transporte priva-
do como el principal medio para visitar
a familiares o amigos en 2015? Para
esta actividad destacan por sus valores mas
elevados Vigo (65,2%), Santiago (64,3%) y
Pontevedra (63,5%), si bien se situaron por
debajo del porcentaje autonémico (69%).
Lugo (58,1%) se ubicé ligeramente por
encima del promedio de las siete ciudades
(56,7%), en tanto que A Corufia (48,2%) vy
Ourense (47,8%) de nuevo destacaron como
las ciudades en las que su poblacion de 16
y mas anos utilizd, en menor proporcion, el
transporte privado. Entre los dos porcenta-
jes polares de Ourense y Vigo hay diecisiete
puntos de diferencia.

Grafico 2.9. Porcentajes de personas de
16 y mas aios que utilizaron transporte
privado como el principal medio para
visitar a familiares o amigos.
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Sobre los porcentajes de personas de 16 y mas
anos que utilizan el transporte privado como
el principal medio para ir a acompanar a
niflos o0 mayores, los datos!’ indican que Vigo
(56,4%) tiene el mas alto, situdndose ligera-
mente por encima del porcentaje autondémico
(55,9%), con el que practicamente coincidid el
de Santiago (55,6%). En tercer lugar, sobresale
Pontevedra (46,8%), mientras las demas ciu-
dades delimitan registros inferiores al promedio
de las siete ciudades (40,1%), entre las cuales,
Ourense (22,6%) tiene el mas bajo. Y compa-
rando los dos datos extremos, que representan
Vigo y Ourense, se constata una diferencia de
nada menos que 34 puntos.

Grafico 2.10. Porcentajes de personas de
16 y mas aiios que utilizaron transporte
privado como el principal medio para ir a
acompanar a ninos o mayores.
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Sobre el uso del transporte privado como
el principal medio para realizar gestiones
familiares o personales por parte de per-
sonas de 16 y mas afios en 2015, los datos
describen un intervalo que va desde la cota
menor de Ourense (24%) y la mayor, que
presenta Santiago (47%), con una dife-
rencia de 23 puntos entre ambos valores.
Ademas de la capital gallega, sobresalieron
sobre el porcentaje medio (38,3%), las
ciudades de Lugo (44,2%), Vigo (43,5%),
Pontevedra y Ferrol (40,2%). Después de
la Ciudad de las Burgas, A Corufia (29,1%)
presentd el segundo porcentaje mas bajo.

Grafico 2.11. Porcentajes de personas de
16 y mas ainos que utilizaron el transporte
privado como el principal medio para
realizar gestiones familiares o personales.
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A modo de sintesis, el grafico 2.12. recoge
las medias de los porcentajes de las
siete ciudades en cada una de las seis
actividades analizadas. Que el 61% de
las personas ocupadas utilizasen el trans-
porte privado como principal medio para
desplazarse de la vivienda al trabajo, el
56,7% de las personas de 16 y mas anos
lo empleasen para visitar a familiares o
amigos, el 40,1% para acompafar a nifios
o0 mayores, el 39,7% para ir a actividades
de ocio y el 34,3% de las personas de 16
y mas afios para ir de compras, nos parece
una informacion estadistica bastante

preocupante, que debe incitar a la re-
flexién critica entre los actores ciudada-
nos, técnicos y politicos implicados en la
gobernanza de las siete ciudades gallegas
acerca de la insostenibilidad ambiental
de un modelo de movilidad urbana basa-
do en los vehiculos motorizados privados.
Consumen una cantidad considerable de
energia no renovable procedente de com-
bustibles fdsiles y se producen emisiones
contaminantes con una fuerte huella ecolé-
gica en el medio ambiente, especialmente
de carbono, contribuyendo y acelerando el
fendmeno del cambio climatico!®.

Grafico 2.12. Medias de porcentajes de personas ocupadas (vivienda a centro de tra-
bajo) o de 16 y mas aios que utilizaron en 2015 el transporte privado (coche, moto...)
como el principal medio para realizar actividades cotidianas.
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El trafico privado de vehiculos motorizados
ocupa de manera segregativa y excluyente,
tanto en movimiento como estacionado, una
proporcion relevante del espacio urba-
no, con frecuentes atascos que suponen la
congestion estructural del trafico urbano.
Todo ello, advierte de la ineficacia e inefi-
ciencia del modelo de movilidad y transporte
basado en vehiculos privados motorizados.

En todo caso, las ciudades de Ourense y A
Corufia registraron los porcentajes menores
en las seis actividades analizadas anterior-
mente, por tanto, también hay que conside-
rar en esta reflexién critica las posibles cuali-
dades y rasgos diferenciales de sus modelos
urbanos, de planificacion y movilidad, para
identificar cuales son los factores motivacio-
nales del menor uso del transporte privado
como principal medio para desplazarse entre
su poblacién ocupada y mayor de 15 afos.

Por ultimo, también hay que valorar los
efectos negativos del transporte priva-
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do en la salud y la mortalidad humana,
en lo que respecta al impacto de sus emi-
siones contaminantes atmosféricas y acus-
ticas y en relacidén con los accidentes de
trafico que se producen.

En cuanto a la accidentabilidad, la tasa de
accidentes de trafico por cada 10.000 vehi-
culos del parque, en el periodo 2016 a 2020,
Santiago de Compostela (31,8) y Pontevedra
(36,5) destacaron por la mayor siniestralidad,
frente a Vigo (17,8) y, sobre todo, de Ferrol
(12,2) que resaltan como las ciudades con la
menor accidentabilidad en el trafico urbano.

Entre las dos tasas medias extremas, apre-
ciamos que la pontevedresa triplicé la ferrola-
na. Por lo demas, Ferrol, Santiago y A Coruna
(25,8) superaron la tasa media autondémica
(21,3 accidentes de trafico por 10.000 ve-
hiculos del parque). Comparando las tasas
anuales de 2016 y 2020, se observa una
inclinacién global al declive, si bien mas acen-
tuada en la dltima variacion de 2019 a 2020.

Grafico 2.13. Tasas anuales de accidentes de trafico por cada 10.000 vehiculos
del parque entre 2016 y 2020 y tasas medias del periodo.
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Los accidentes de trafico figuran entre
los principales motivos de mortalidad
por causas externas. Las tasas anuales de
mortalidad causada por accidentes de
trafico entre 2016 y 2020 indican que Lugo
tiene el valor mas alto, con 2,6 defuncio-
nes por cada 100.000 habitantes; mientras
A Corufa tiene el valor mas bajo, con 0,3
muertes por cada 100.000 residentes. La
diferencia entre ambos promedios es real-
mente amplia, de nada menos 2,3 muertes
por cada 100.000 habitantes.

En segundo lugar, se distinguen por su valor
moderadamente alto las tasas medias de
Santiago (1,4), Ferrol (1,2) y Pontevedra

(1,2 defunciones por cada 100.000 ha-
bitantes). Con la excepcién de Lugo, las
tasas medias de las ciudades son visible-
mente menores con relacion al promedio
autondémico, de 2,7 defunciones causadas
por accidentes de trafico por cada 100.000
habitantes. Con respecto a la evolucion de
2016 a 2020, predominé el crecimiento en
las tasas anuales de mortalidad de cuatro
ciudades, mostrandose mas pronunciado en
Lugo (+2) y, después, en Pontevedra (+1,2
defunciones por cada 100.000 residentes).
Al contrario de Ferrol (-1,5) y Ourense (-0,9
muertes), en las que se impuso el declive,
coincidiendo con la tendencia autondmica
(-0,4 muertes por cada 100.000 habitantes).

Grafico 2.14. Tasas anuales de mortalidad causada por accidentes de trafico entre 2016
y 2020 y tasas medias del periodo: niimero de muertes por cada 100.000 habitantes.
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2.3. Transporte publico, modos
no motorizados y carriles bici

Con relacion a la evolucién del nimero de
viajeros de transporte publico muni-
cipal de las cuatro ciudades de las que
se dispone de informacion estadistica, el
numero de viajeros en 2021 se incremen-
t6, por término medio, un 16,5% con
respecto a 2020, ya que el confinamiento
domiciliario y las medidas restrictivas para la
movilidad a causa de la pandemia!® provo-
cada por el Covid-19, implicaron una caida
generalizada entre 2019 y 2020, de nada
menos el -42,1% de la cantidad de viajeros
en los autobuses urbanos de las cuatro ciu-
dades. Aunque en 2021 aumentdé el nimero
de viajeros, sin embargo su cuantia anual
fue inferior a la registrada en 2019 (-32,7%
para las cuatro ciudades). En Santiago de
Compostela (26,4%) fue donde mas se
incrementd el nimero de viajeros de 2020 a
2021, a diferencia de Lugo (7,3%), mientras
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las cantidades de 2021 representaron entre
el -29,3% de A Corufa y el -35,6% de Vigo
de los viajeros contabilizados en 2019.

Grafico 2.15. Evolucion del nimero de viajeros de transporte publico

municipal entre 2016 y 2021
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Las ratios del nimero de viajeros del
transporte publico municipal por cada
1.000 habitantes (ver grafico 2.16) indican
que la media de las cuatro ciudades analiza-
das ascendid a 121,8 viajeros por 1.000 en
el aino 2021, un promedio superior a 2020
(102,3), pero notoriamente inferior con res-
pecto a la ratio media de 2019 (180,4).

Grosso modo, se observa una tendencia de
crecimiento de 2016 a 2019, como con-
secuencia del aumento de la movilidad aso-
ciada al nuevo ciclo de crecimiento econémi-
co y del empleo, que se interumpié en 2020
por el estallido de la pandemia del Covid-19
y la crisis econémica que provocé. Entre las
ciudades se percibe claramente que la ratio
de 2021 superd a la de 2020, pero su valor
todavia es inferior al de 2019.

Por lo demas, en 2021, las ratios describen
un intervalo con su valor inferior en Lugo
(41,4 viajeros de autobuses urbanos por
cada 1.000 habitantes) y superior en A Co-
rufia (181). A continuacién figura Santiago
(141,3) y, en tercer lugar, Vigo (123,8).

Grafico 2.16. Ratios del nimero de viajeros de transporte publico municipal por
cada 1.000 habitantes en 2016, 2019, 2020 y 2021

2016 [ 2019 |H 2020 [ 2021

A Coruna

Santiago
56,6

38,1

Ratios Medias

Fuente: Servicios Municipales de Movilidad y Transporte

256,5

214,4 111,8 141,3

150,3 181,0

4
190,8 108,9 123,8
180,4 102,3 121,8

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia



Por otra parte, el porcentaje medio de per-
sonas de 16 y mas aios que utilizaron el
transporte publico (incluye autobus, taxi

y tren) como principal medio de transporte
para realizar actividades no laborales?,
como ir de compras, ocio, visitar a familiares
y amigos, acompanfar a nifios y mayores, o
para realizar gestiones familiares o perso-
nales, de las siete ciudades fue del 8% en
2015. Esta ratio sobrepasa en casi cuatro
puntos el promedio autonémico (5,8%).

Entre las ciudades, las medias porcentua-
les mas elevadas se registraron en Vigo
(14,8%), A Corufia (11,4%) y Santiago
(10,7%), contrastando notoriamente con las
medias de Ferrol (2,8%), Pontevedra (2,9%)
y Lugo (3,9%). En lineas generales, hay que
valorar que son porcentajes bastante bajos.
Por consiguiente, los municipios deberian
promover y apoyar con mayor determinacion
el uso del transporte colectivo, especialmen-
te el servicio publico de autobuses urbanos,
como el principal medio de transporte para
realizar las diversas actividades de la vida
cotidiana que requieren desplazarse, inclu-
yendo las de tipo laboral, si realmente se
quiere mejorar significativamente la sosteni-
bilidad ambiental del sistema de movilidad y
transporte en sus municipios.

° Economia Digital Galicia

Grafico 2.17. Medias de % personas de
16 y mas aios que, en 2015, utilizaron
el transporte publico como principal
medio de transporte para compras,
ocio, visitar a familiares y amigos,
acompanar a niflos y mayores, para
gestiones familiares o personales.
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La baja utilizacion del transporte publi-
co puede ser consecuencia de sus deficien-
cias. La exploracion estadistica efectuada por
el IGE?!, permite conocer los porcentajes
de hogares que percibieron deficiencias
en el servicio de transporte publico en

su entorno (paradas, rutas, frecuencias...).

En 2020, el 20,7% de la media de los
hogares de las siete ciudades aprecia-
ron deficiencias en el servicio de transpor-
te publico en su entorno; en todo caso, diez
puntos por debajo del porcentaje autono-
mico (31% de hogares). Entre las ciudades,
los menores porcentajes de hogares que
percibieron deficiencias se registraron en

A Corufa (9,5%), Ourense (12,7%) y Vigo
(16%), al contrario de Pontevedra (29,9%)
y Santiago (30,8%), las cuales destacan
por los porcentajes mas elevados.

Si comparamos los porcentajes de hogares
de 2015 y 2020, se aprecia una evolucion
ambivalente, ya que el valor porcen-

tual crecié en Pontevedra (+3,9 puntos) y
mayormente en Vigo (+5,6 puntos), pero
paralelamente disminuyé en Ferrol (-2,4
puntos), Santiago y, sobre todo, en A Coru-
fia (-9,6 puntos).

Grafico 2.18. Porcentajes de hogares con deficiencias en el servicio
de transporte publico en su entorno (paradas, rutas, frecuencias...).

[ 2015 W 2020

Ferrol
Lugo

A Coruia
Santiago

Fuente: Encuesta Estructural a Hogares, IGE

Vigo

Ourense
Pontevedra
Media 7
ciudades
[ Galicia

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia



El analisis de personas de 16 y mas anos
que utilizaron principalmente medios no
motorizados??> para comprar, ocio, vi-
sitar a familiares o amigos, acompaiar
a nifos o mayores y realizar gestiones
familiares o personales (ver grafico 2.19)
permite diferenciar entre dos tipos de mo-
vilidad no motorizada: “andando mas de
10 minutos, bicicleta” o “andando menos de
10 minutos o no se desplazan”.

En cuanto al primer tipo de movilidad no
motorizada, observamos que las medias
porcentuales delimitan un intervalo amplio,
con cota inferior en Vigo (20,1%) y superior
en Ourense (50,7%), una diferencia de nada
menos de 30 puntos entre ambos valores po-
lares. Pontevedra resalta por el segundo pro-
medio en importancia (44,9%), mientras las
demas ciudades definen porcentajes medios

o Economia Digital Galicia

desde el 32% (Lugo) hasta el 40% (Ferrol).
En todo caso, con la salvedad de Vigo, seis
ciudades consiguen destacar con significacion
por encima de la media autondmica (21,8%).

En cuanto a las medias porcentuales referidas al
tipo de movilidad de “andando menos de 10
minutos o no se desplazan”, su relevancia
cuantitativa es claramente menor con relacién
al tipo anterior. Asi, los promedios conforman
un intervalo definido por su media inferior

en Pontevedra (6%) y superior en A Coruia
(20,7%), representando una horquilla de quince
puntos. En segundo lugar, cabe mencionar a
Lugo (16,9%) y, seguidamente, a Vigo (15,5%)
y Ferrol (14,8%), cuyos porcentajes medios se
sitian por encima del autonémico (13,3%). A
diferencia de Santiago (6,6%), con una media
porcentual parecida a la pontevedresa, en am-
bos casos simbolizan la mitad de la autonémica.

Grafico 2.19. Medias de % personas de 16 y mas afnos que, en 2015, utilizaron
principalmente medios no motorizados para realizar actividades no laborales
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En la comparacion de las medias por-
centuales?? de personas de 16 y mas afios
que utilizaron principalmente medios no
motorizados (*andando 10 o mas minutos o
bicicleta” y "andando menos de 10 minutos
0 no se desplazan”), el transporte publico
o el transporte privado para realizar activi-
dades no laborales, se observa que en las
siete ciudades la movilidad no motori-
zada significé un promedio del 50,2%
(ver grafico 2.20). Esta media superd en

9 puntos la correspondiente al transporte
privado (41,8%), mientras la movilidad en
transporte publico tiene una escasa impor-
tancia (8%) entre la poblacién de 16 y mas
afnos a la hora de realizar esas actividades.

En el conjunto autondémico, esa dualidad
invirtio la jerarquia porcentual entre los dos

modos de movilidad mayoritarios: el trans-

porte privado (59%) predomino sobre
la movilidad no motorizada (35,1%).
En cuanto a las ciudades, hay que destacar
que la media porcentual de la movilidad no
motorizada super6 con mas holgura el um-
bral del 50% de las personas de 16 y mas
afos en las urbes de Ourense (62,9%), A
Corufia (56,8%) y Ferrol (54,4%); por tan-
to, cabria deducir que estas tres ciudades
han conformado un sistema de movilidad y
transporte mas sostenible que las restantes
urbes, sobre todo Vigo y Santiago donde
domina el transporte motorizado (privado y
publico: 61% y 64,3%, respectivamente).

Grafico 2.20. Medias de porcentajes de personas de 16 y mas ainos que, en 2015,
utilizaron principalmente medios no motorizados, transporte publico (autobds,
taxi, tren) o transporte privado (coche, moto...) para actividades no laborales
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Respecto a la movilidad mediante bici-
cleta, en concreto a la superficie dispo-
nible de carriles bici, A Coruia destaca
por ser la ciudad que mas metros tiene de
esta infraestructura (36.184), segun datos
de 2021, seguida de Lugo (14.000), Ferrol
(10.400) vy, en cuarto lugar, de Vigo (10.000
metros). Santiago se distingue negativa-
mente, ya que es la urbe que menos metros
disfuta de superficie de carriles bici (2.590
metros). Por término medio, las seis ciuda-
des?* con informacidén estadistica significan
una media urbana de 13.587 metros.

o Economia Digital Galicia

Grafico 2.21. Metros de carriles bicis
en 2021
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La relacion de los metros de carriles

bici por cada 1.000 habitantes empa- Grafico 2.22. Ratios de metros de
dronados, un indicador mas adecuado para carriles bicis por 1.000 habitantes. 2021
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Si se comparan las ratios anteriores con las
de ciudades como Donostia-San Sebas-
tian (346 metros por 1.000 habitantes) y
Vitoria-Gasteiz (580 metros por 1.000 habi-
tantes), se evidencia que se debe realizar un
mayor esfuerzo por parte de los gobier-
nos locales de las siete ciudades gallegas
para ampliar la superficie urbana dedicada

a esta necesaria infraestructura, de cara a
potenciar un uso mas seguro y generali-
zado de la bicicleta por el viario urbano.

La bicicleta es un modo de transporte alter-
nativo con respecto a los modos motoriza-
dos (privado y publico) que ofrece una gran
autonomia, flexibilidad, puntualidad

y eficacia a quienes la utilizan (puerta a
puerta, a cualquier hora, eleccién y cambios
de rutas, ocupa poco espacio para transitar
y aparcar), con efectos muy beneficiosos
para la salud de los ciclistas pero, también,
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de la poblacién urbana (casi no contamina a
lo largo de su ciclo de vida, genera poco rui-
do y una siniestrabilidad marginal), ademas
de contribuir a descongestionar el trafi-
co rodado vy liberar el espacio urbano de

la ocupacion segregativa y excluyente que
efectuan los vehiculos motorizados.

Al ser un modo que utiliza basicamente la
energia propulsora del ser humano, contri-
buye a la reduccién del consumo de energias
no renovables y, por consiguiente, a la sos-
tenibilidad ambiental del sistema urbano
de movilidad y transporte. En resumen, se
requiere que las bicicletas, los carriles bici, las
plazas de aparcamiento y las complementa-
riedades con los modos de transporte co-
lectivo (autobus, ferrocarril de cercanias) se
incorporen como objetivos estratégicos y me-
didas prioritarias en los planes de movilidad y
transporte sostenible de nuestras ciudades.




ACUSTICA
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RUIDO QUE CONTAMINA

En el presente capitulo se estudia la conta-
minacion acustica en las siete ciudades ga-
llegas a partir de siete indicadores. En primer
lugar, se analizan dos indicadores sobre el
nivel de ruido (dB) segun las mediciones
realizadas por las estaciones de la Red de
Ruido de la Xunta, publicadas por Meteo-
Galicia. En segundo lugar, se evaluaran dos
indicadores sobre poblacion afectada por
la contaminacion acustica que proceden
del Estudio sobre el ruido del trafico rodado
en 749 ciudades europeas 2021, del Institu-
to de Salud Global de Barcelona (ISGlobal)

y, por ultimo, se utilizaran tres indicadores
sobre porcentajes de hogares con pro-
blemas de ruido y carencias de aislamiento
generados por las ediciones de 2015 y 2020
del médulo de Caracteristicas Basicas de los
Hogares de la Encuesta Estructural a Hogares
del Instituto Gallego de Estadistica (IGE).

1. Indicadores de la Red de Ruido de la
Xunta de Galicia:

B Valores anuales del nivel de ruido
(dB): indices de ruido dia (Ld), tarde (Le)
y noche (Ln) en 2021 (fuente: MeteoGali-
cia, Xunta de Galicia).

B Valores anuales del nivel de ruido (dB):
indices Lden (ponderacién dia-tarde-noche)
en 2019, 2020 y 2021 (fuente: idem).
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2. Indicadores de Poblacién afectada
por el ruido de ISGlobal:

B Porcentaje de poblacion expuesta al
ruido del trafico rodado con niveles
perjudiciales para la salud: % de
poblacion expuesta a un nivel de ruido
>55 dB Lden (fuente: Estudio sobre el
ruido del trafico rodado en 749 ciudades
europeas 2021, 1SGlobal).

B Porcentaje de poblacion adulta que sufren
un grado elevado de molestias: % de
poblacién de 20 o mas afios (fuente: idem).

3. Indicadores de Hogares afectados
por el ruido segin el IGE?*:

B Porcentaje de hogares con problemas de
ruidos producidos por vecinos: % sobre
total de hogares entrevistados en Encuesta
Estructural a Hogares de 2015 y 2020 (IGE).

B Porcentaje de hogares con problemas
de ruido procedentes del exterior: %
sobre total de hogares entrevistados en
2015 y 2020 (fuente: idem).

B Porcentaje de hogares con deficiencias
de aislamiento térmico o acustico en la
vivienda: % sobre total de hogares entre-
vistados en 2015 y 2020 (fuente: idem).
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3.1. Red de Ruido de la Xunta
de Galicia

Para el analisis cuantitativo del fenomeno de
la contaminacion acustica en las ciudades ga-
llegas mas pobladas se utiliza la informacion
estadistica que genera MeteoGalicia, basada
en las mediaciones de la Red de Ruido de
la Xunta de Galicia, compuesta por ocho
estaciones urbanas de vigilancia:

B Riazor de A Corufia, aunque no ha estado
operativa por obras en 2020 y 2021.

B Parque Raifia Sofia de Ferrol.

B Campus universitario de Santiago de Com-
postela.

B San Caetano de Santiago.
B Avenida Fingoi de Lugo.

B Eulogio Gomez Franqueira (estaciéon de
autobuses y de ferrocarril) de Ourense.

m Campolongo de Pontevedra.

m Coia de Vigo.

Los datos sobre los niveles de ruido?®
registrados en estas ocho estaciones tie-

ne limitaciones, pero no se dispone de otra
fuente de informacién oficial. Como advierte
MeteoGalicia, “los indices sobre los niveles
de ruido que se van a analizar son propios
de las zonas concretas donde se situan las
estaciones de la red de ruido, y los datos
alcanzados tienen como objetivo evaluar la
incidencia media o tipica del ruido en distin-
tas zonas de una ciudad tipo gallega. Dichos
niveles en ningln caso son representativos
del territorio completo de una ciudad concre-
ta” (MeteoGalicia, 2022, p. 9).

La contaminacion acustica esta regulada
por la siguiente normativa:

m Directiva 2002/49/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo Europeo, de 25 de
junio de 2002, sobre evaluacion y ges-
tion del ruido ambiental, que implicé el
desarrollo legislativo de:

— Real Decreto 1513/2005, del 16 de
diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviem-
bre, del Ruido en lo referente a
la evaluacion y gestion del ruido
ambiental.

— Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonifica-
cion acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas. Este Real
Decreto se modificd para los métodos
de evaluacion de los indices de ruido
por la Orden 80/2022, de 7 de febrero
y por la Orden PCI/1319/2018, de 7 de
diciembre, ambas son transposiciones
de Directivas; y para los métodos de
evaluacion de los efectos nocivos por la
Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo.

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia
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En cuanto a la normativa de la Comunidad
Autonoma de Galicia:

Decreto 106/2015, del 9 de julio, sobre
contaminacion acustica de Galicia.

Orden del 26 de noviembre de 2018 por la
que se aprueba la propuesta de Ordenan-
za de proteccion contra la contamina-
cion acustica de Galicia.

Con respecto a los objetivos de calidad
acustica por tipo de zona y periodo horario,
el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
que desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de no-
viembre, del Ruido, establece los siguientes:

65 dB en los periodos diurno (Ld) y ves-
pertino (Le), y 55 dB en el nocturno (Ln)
para las “zonas residenciales” (que, en
este caso, incluye también las cualificadas
como “zonas de alta densidad de trafico”
y “zonas verdes”). Por tanto, estos objeti-
vos de calidad acustica se aplicaran en las
zonas urbanas en las que se localizan las
estaciones de MeteoGalicia.

60 dB en los periodos diurno (Ld) y ves-
pertino (Le), y 50 dB en el nocturno (Ln)
para una zona de “proteccion especial”, en
la que se incluye la zona de la estacion del
Campus de Santiago.
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Ademas de estos objetivos de calidad acus-
tica definidos por la normativa vigente, al
final del capitulo se analizara el objetivo
recomendado en 2018 por la Organiza-
cion Mundial de la Salud para la poblacion
expuesta al ruido del trafico rodado, que
establecié por debajo de 53 dB Lden.

El estudio cuantitativo y comparativo de los
datos estadisticos divulgados por MeteoGali-
cia en su publicacién Ruido Ambiental — Infor-
me 2021, indica que:

B Las estaciones de Av. Fingoi (Lugo), Coia
(Vigo) y Parque Raina Sofia (Ferrol) cum-
plen con los objetivos de calidad acustica
para zonas residenciales y zonas verdes:
65 dB en los periodos diurno (Ld) y de tar-
de (Le), y 55 dB en el nocturno (Ln).

B Las estaciones de Campolongo de Pon-
tevedra (56 dB en Ln) y San Caetano de

Santiago (59 dB en Ln), cumplen con los
objetivos de calidad acustica para zonas
verdes de 65 dB en los periodos diurno y
de tarde, pero superaron el nivel de 55 dB
en el nocturno.

La estacion de EG Franqueira de Ourense
(66 dB en Ld y 58 dB en Ln), supero el
objetivo de calidad de 65 dB en el periodo
diurno para una zona con alta densidad
de trafico, se situd por debajo del objetivo
de 65 dB durante la tarde, pero también
supero el objetivo de calidad acustica de
55 dB en el nocturno.

La estacion de Campus de Santiago (51 dB
en Ln) cumplio con los objetivos de cali-
dad acustica para una zona de proteccién
especial por uso docente y cultural durante
los periodos diurno (60 dB) y vespertino
(60 dB ), pero sobrepaso el objetivo de 50
dB en el nocturno.

Grafico 3.1. Valores anuales para 2021 del Nivel de Ruido (dB) en las estaciones
de la Red de la Xunta segin Indices de ruido dia (Ld), tarde (Le) y noche (Ln).
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Respecto al indice Lden?’, que pondera el qgue la repeticion de los valores del indice
nivel de ruido para los tres periodos Lden de 2020 en 2021 sea una consecuen-
horarios (dia-tarde-noche), se observa cia de las limitaciones a la movilidad y las
gue manifiesta el valor mas alto en 2019, actividades econdmicas todavia existentes
excepto en las estaciones de San Caetano reguladas por el segundo Estado de Alarma,

de Santiago (64 dB Lden en 2021) y de Fin- vigente entre el 9 de noviembre de 2020 y
goi de Lugo (estabilidad). La irrupcién de la el 9 de mayo de 2021.

pandemia de Covid-19 y la aprobacién del

primer Estado de Alarma?8, derivd en una

reduccion de los valores del indice Lden en

ese mismo afo en cinco de las siete esta-

ciones de MeteoGalicia.

En 2021, se observa un aumento de los
valores del indice Lden en tres estacio-
nes (San Caetano, Fingoi y Coia), aun-
que en otras tres estaciones predominé la
estabilidad interanual (Parque Raifia Sofia,
EG Franqueira y Campolongo). Es probable

Grafico 3.2. Valores anuales para 2019, 2020 y 2021 del nivel de ruido (dB)
en las estaciones de la Red de la Xunta segin el indice Lden
(ponderacion dia-tarde-noche).
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Fuente: Ruido Ambiental - Informe 2019, 2020 y 2021, MeteoGalicia, Xunta de Galicia.
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Por otro lado, la Oficina Regional para Eu-
ropa de la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS) recomendd en sus Directri-
ces sobre el ruido ambiental para la region
europea (2018) reducir la exposiciéon de la
poblacién europea al ruido del trafico roda-
do?® por debajo de 53 dB de ruido medio en
24 horas (Lden): entre los valores anua-
les del indice Lden de las ocho (2019)
y siete (2020 y 2021) estaciones de vi-
gilancia de la Red de Ruido de la Xunta
de Galicia ninguno de ellos cumplié con
ese Lden objetivo de la OMS. En 2021, el
valor mas bajo se registro en la estacién del
Campus de Santiago (57 dB) y el mas alto
en la estacion de Eulogio Gbmez Franqueira
de Ourense (68 dB), los cuales se elevaron
entre 4 dB y 15 dB por encima de la directriz
de 53 dB Lden de la OMS.

A su vez, la OMS aconsejo un maximo de 45
dB de ruido medio por la noche (Ln) cau-
sado por el trafico rodado. En 2021, ninguna
de las siete estaciones activas de vigilancia de
la Red de Ruido de la Xunta de Galicia registrd
valores por debajo de esos valores, superan-
dose desde los 51 dB en Raina Sofia de Ferrol,
Campus de Santiago y Fingoi de Lugo hasta
los 59 dB en San Caetano de Santiago.

Para la OMS, la exposicion de la pobla-
cion a niveles de contaminacion acustica
que sobrepasen esas dos recomendaciones
sobre el limite de ruido medio debido al
trafico rodado en 24 horas (53 dB) y noctur-
no (45 dB), no solo implica incrementar las
molestias para el bienestar de las personas
afectadas, sino también los riesgos obje-
tivos para su salud fisica y mental, ya
que el ruido excesivo contribuye a la disca-
pacidad auditiva y deterioro cognitivo, a las
alteraciones del suefio e insomnio, al estrés,
ansiedad y depresion, o a las enfermedades
cardiovasculares y metabdlicas.
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3.2. Poblacion afectada por el
ruido, segun ISGlobal

El Instituto de Salud Global Barcelona (IS-
Global) analizé en el Estudio de salud urbana
en 1.000 ciudades europeas el impacto del
ruido del trafico rodado en 749 ciudades eu-
ropeas*°, considerado uno de los principales
riesgos ambientales para la salud y el bien-
estar de la poblacién urbana. Este informe
se centrd en analizar tres indicadores cuan-
titativos, de los que se recogen el porcen-
taje de poblaciéon expuesta a niveles de
ruido perjudiciales para la salud (>55 dB
Lden) y el porcentaje de poblaciéon adulta
(20 o mas aiios) que sufre molestias

en grado elevado causadas por el ruido del
trafico rodado. Debido a las diferencias en
los datos disponibles por ciudades, el equipo
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de investigacion de ISGlobal considerd un
umbral de calidad acustica (55 dB Lden) algo
superior al de la OMS (53 dB Lden).

En cuanto al porcentaje de poblaciéon ex-
puesta a niveles de ruido perjudiciales
para la salud?®' (mas de 55 dB Lden), A
Corufia es la que registro el mayor grado de
exposicion demografica entre las siete ciuda-
des gallegas, con el 90,4% de sus habitantes.
Las demas ciudades significaron porcentajes
claramente menores en las estimaciones de
ISGlobal, pero, aun asi, son realmente ele-
vados: Pontevedra, destacd con el menor
porcentaje, aunque la exposicidn a niveles de
ruido perjudiciales para la salud afecta a nada
menos que al 65,2% de su poblaciéon, mien-
tras en Vigo se elevo al 75,5%.

Grafico 3.3. Poblacion expuesta al ruido del trafico rodado segin ISGlobal

[ % poblacién expuesta a niveles de ruido perjudiciales para la salud (>55 db Lden)
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Con respecto al porcentaje de poblacion
adulta (mayores de 19 afios) que sufre un
grado elevado de molestias por el ruido
del trafico, las estimaciones efectuadas por
ISGlobal apuntan que la ciudad de A Corufia,
nuevamente, se diferencioé con el valor mas
elevado (20,5% de poblacion adulta), visi-
blemente por encima de las demas ciuda-
des. En segundo lugar, figura Vigo (13,3%),
mientras Pontevedra también volvid a dis-
tinguir por la proporcion inferior de afeccion
demografica (10,6% de poblacién adulta).

Resaltar que, segun los resultados del Es-
tudio sobre el ruido del trafico rodado en
749 ciudades europeas, mas del 48% de
los 123 millones de personas adultas

(> 19 afios) que residen en esas ciudades
soportan niveles de ruido superiores a lo
recomendado por la OMS (53 dB Lden),
estimando que si se cumpliera esa directriz
se evitarian al menos 3.600 muertes anuales
por cardiopatia isquémica.

Ademas, calcularon que unos 11 millones de
personas adultas sufririan un elevado nivel
de molestias debido al ruido del trafico
rodado, de las que se derivarian consecuen-
cias para su salud fisica y mental. Conclu-
yendo que la contaminacion acustica en las
ciudades de Europa Occidental es la segunda
causa ambiental de efectos adversos para

la salud humana, después de las particulas
contaminantes en el aire ambiente.




3.3.Hogares afectados por el
ruido segun IGE

En el tercer y ultimo apartado del capitulo,
se analizan tres indicadores generados por el
Instituto Gallego de Estadistica (IGE) basa-
dos en los resultados de 2015 y 2020 del
modulo de Caracteristicas Basicas de los Ho-
gares de su Encuesta Estructural a Hogares.

Respecto a los hogares con problemas de
ruido causados por vecinos, los resulta-
dos de la Encuesta de 2020 indican que el
4,2% de los hogares de la ciudad de Lugo
son los que manifiestan la menor incidencia
de este tipo de problema, incluso por debajo
de la media autonémica (4,9%). A continua-
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cion, figura Santiago de Compostela (5,3%
de los hogares) mientras que en el polo
opuesto destacan las ciudades de Ponteve-
dra (8%) y Ourense (9,1%) por albergar los
hogares que, en mayor proporcion, declaran
sufrir ruidos producidos por sus vecinos.

En la evolucién entre las Encuestas de 2015
y 2020, se aprecia un descenso del por-
centaje de hogares afectados por este
tipo de problema en cuatro de las ciuda-
des, el cual fue mas pronunciado en San-
tiago (-2,1 puntos) y Lugo (-4,5 puntos),
mientras en Ourense (+1 punto) se expreso
un aumento moderado del porcentaje de
hogares afectados por ruidos producidos
por sus vecinos.

Grafico 3.4. Porcentajes de hogares con problemas de ruidos producidos

por vecinos en 2015 y 2020.
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Con respecto a los hogares con problemas

de ruidos que proceden del exterior de
sus edificios (trafico, negocios, ocio, ...), en el
afo 2020, los hogares de la ciudad de Lugo
también son los que percibieron este proble-
ma en menor proporcion (8,9%), seguidos de
los de Ferrol (9,3%). En las demas ciudades,
la incidencia porcentual entre los hogares
supero la autondmica (10,2%), destacando
Ourense (16,1%) y Pontevedra (16,2%).

Al comparar los resultados de las Encuestas
de 2015 y 2020, se observa un declive de
la incidencia del problema de los ruidos
externos entre los hogares de Ferrol, San-
tiago, Vigo y, sobre todo, en los de Ourense
(-4,3) y A Corufia (-6,2 puntos). Al contrario
de Lugo (+1) y, mayormente, de Pontevedra
(+6 puntos), en las que aumentd el porcen-
taje de hogares con problemas de ruidos
procedentes del exterior de sus edificios.

Grafico 3.5. Porcentajes de hogares con problemas de ruidos procedentes del
exterior (trafico,negocios, ocio ...) en 2015 y 2020.
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En el caso del indicador que nos informa de
los hogares con deficiencias en el aisla-
miento térmico o acustico de su vivienda,
la Encuesta de 2020 establece que los ho-
gares de A Corufia son los que manifestaron
en menor proporcion este tipo de carencia
(14,2%), coincidiendo con el porcentaje au-

tondmico, seguidos de los de Ourense (16%).

Por el contrario, los hogares de Vigo (21,1%)
y Santiago (22,1%) son los que declararon
en mayor medida deficiencias en el aisla-
miento térmico o acustico de su vivienda.
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Entre los resultados de las Encuestas de 2015
y 2020, resaltan tres lineas diferenciadas

de tendencia: por un lado, el porcentaje de
hogares afectado disminuy6 en Pontevedra
(-3,7 puntos) vy, sobre todo, en A Coruia
(-11,2), coincidiendo con el sentido negativo
del conjunto autondmico; la evolucion fue
estacionaria en Ourense y Lugo; Yy, por otro
lado, el porcentaje de hogares afectados cre-
cié en Ferrol (+2,4 puntos), Santiago (+4,7)
y, mayormente, en Vigo (+7,6 puntos).

Grafico 3.6. Porcentajes de hogares con deficiencias de aislamiento térmico
o acustico en la vivienda entre 2015 y 2020.
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El estudio de la contaminacion acustica
en los ciudades gallegas sugiere la nece-
sidad ineludible de que las politicas mu-
nicipales, especialmente las de movilidad
y transporte, ademas de las de vivienda y
aquellas dirigidas a regular las actividades
economicas y el ocio nocturno, prioricen la
reduccién de los niveles de ruido am-
biental segln las recomendaciones de la
OMS publicadas en octubre de 2018, ya que
se contribuiria a mejorar sustancialmen-
te la salud y el bienestar de la poblacion
afectada. Ademas, ayudaria a reducir la
incidencia cuantitativa de diversas enfer-
medades y su posible efecto de mortalidad
(por ejemplo, las muertes por causas res-
piratorias, circulatorias como la cardiopatia
isquémica, el infarto agudo de miocardio,
por enfermedad cerebrovascular o por dia-
betes mellitus, especialmente en personas
mayores de 65 afios).

En este sentido, las politicas urbanas de-
berian priorizar las medidas que limitasen el
trafico rodado y favorezca la peatonalizacion
de las areas residenciales densas y con equi-
pamientos colectivos (educacién, sanidad,
residencias y centros de dias, etc.). También
deberian potenciar el transporte publico con
vehiculos eléctricos, la movilidad en bicicle-
ta y a pie; impulsar las zonas verdes y los
mantos vegetales en calles y fachadas; la
insonorizacién de edificios, viviendas y lo-
cales de ocio; y las calzadas con superficies
reductoras de ruido. Sin olvidar la progra-
macion de campaiias de informacion y
sensibilizacién dirigidas a concienciar a la
ciudadania y los actores socioecondémicos
sobre el valor y la necesidad de reducir apre-
ciablemente la contaminacién acustica en
nuestras ciudades, si realmente queremos
que sean mas silenciosas y, por tanto, mas
saludables (Recio et al, 2016).

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia
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CIUDADES RESPIRABLES

En el presente capitulo, se examinan los
indicadores de contaminantes presentes
en el aire ambiente de las siete ciuda-
des gallegas mas pobladas, entre los

que figura la presencia de diéxido de azufre
(S0,), diéxido de nitrégeno (NO,), los dxidos
de nitrégeno (NO,), las particulas menores de
10 Micras (PM,,) y de 2,5 Micras (PM, ) y el
ozono troposférico (O,).

La informacion estadistica utilizada res-
pecto de los indicadores referidos a esos
contaminantes atmosféricos se centra en el
intervalo interanual de 2019, 2020 y 2021y
proceden de la Red de estaciones de vigi-
lancia de la Xunta de Galicia, cuyos datos
anuales se divulgan en la publicacion Infor-
me anual: Calidad del Aire de Galicia de la
Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Vivenda (DXCASCC, 2020, 2021, 2022).

Asimismo, se ha completado la informacion
estadistica con la que procede de las redes de
vigilancia de los Ayuntamientos de A Corufa
y Ourense, los puertos del Estado de A Coru-
fia y Ferrol y en algunas instalaciones indus-
triales, segun se recoge y analiza en los infor-
mes anuales La calidad del aire en el Estado
espafol, que elabora y publica Ecologistas en
Accion (Veiras et al., 2020, 2021, 2022).

Generalmente, en estas fuentes secundarias
se ofrece informacién estadistica para cada
contaminante del aire ambiente desagregada
por las estaciones de medicidn situadas en
una misma ciudad o area urbana-metropoli-
tana. A partir de la informacion generada por
las estaciones localizadas en cada una de las
siete ciudades gallegas se han calculado los
valores medios anuales para cada indicador
de contaminacion objeto de analisis.

Atlas urbano de la sostenibilidad en
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4.1. Dioxido de Azufre

Con respecto a la concentracion de Di6-
xido de Azufre’?(SO,) en el aire ambiente,
en 2021 se registraron unos valores medios
anuales que describen un intervalo con cota
inferior en Lugo (1,1 pg/ms3) y superior en A
Corufa (3,5 pg/ma3), los cuales han sido ela-
borados a partir de las medias anuales esta-
blecidas por las mediciones de las estaciones
de vigilancia situadas en el mismo municipio
0 area urbana* de la Red de Calidad del Aire
de Galicia (DXCASCC, 2022, pp. 68-69). De
mayor a menor concentracion de SOz, des-
pués de A Corufia, resaltan Ourense (3 pg/
m3) y Pontevedra (2,8 ug/m3).

En cuanto a la evolucion interanual de
2019 a 2021, se observa una tendencia de
reduccién en los valores promedios de las

medias anuales en las ciudades de A Coruia,
Ferrol, Santiago de Compostela, Ourense y
Vigo, mientras los valores se mostraron esta-
bles en Lugo y Pontevedra.

Hay que mencionar que destacaron en 2021
las medias anuales de SOz registradas en

A Grela con 4,8 ug/m3 y en San Pedro con
3,9 yg/m3 del area urbana de A Coruiia, asi
como la estacion de Areeiro de Pontevedra
con 3,8 pg/ms3. En todo caso, todas las es-
taciones situadas en las siete ciudades galle-
gas registraron datos de Didoxido de Azufre
durante 2021 por debajo del limite inferior
de evaluacién para la proteccién de la salud
humana, ya que la media diaria no superd los
50 pug/m3 en mas de tres ocasiones a lo largo
del afio (DXCASCC, 2022, p. 74).

Grafico 4.1. Concentracion de Dioxido de Azufre (SO,) en el aire ambiente:
valores promedios de medias anuales (Hg/m?3) de las estaciones de medicién.
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Fuente: Informes anuales Calidad del Aire de Galicia 2019, 2020 y 2021 (DXCASCC).
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Por lo demas, si consideramos la directriz de Concentracion de Diéxido de
la OMS (limite diario de 40 ug/m3, que no se ~ Azufre (SO2) en el aire ambiente: valor
debe superar mas de 3 dias al afio), ninguna diario. N° dias > 40 pg/m3, maximo =
estacion urbana con datos registrados en 3 dias (OMS)

2021 superoé esa recomendacion (Veiras

et al., 2022, p. 178), como podemos obser- DIOXIDO DE AZUFRE (SO,) 2019 2020 2021
var en la tabla 4.1. elaborada con los datos Riazor 1,0 sd sd
publicados en los informes de la organizacion Torre Hércules 0,0 0,0 0,0
no gubernamental Ecologistas en Accién3. Castrillén-Pablo Iglesias 0,0 4,0 0,0
Fabrica de Tabacos 0,0
Santa Margarita 1,0 2,0 0,0
Puerto A Coruia 0,0 0,0
A Grela 22,0 23,0 0,0
San Pedro 2,0 4,0 0,0
A Coruia - Media 3,7 5,5 0,0
Reina Sofia 0,0 0,0 0,0
A Cabana 0,0 0,0 0,0
Ferrol - Media 0,0 0,0 0,0
Campus 0,0 0,0 0,0
San Caetano 0,0 0,0 0,0
p— —
Santiago - Media 0,0 0,0 0,0
Lugo - Fingoi 0,0 0,0 0,0
A Alameda 0,0 0,0 0,0
EG Franqueira 0,0 0,0 0,0
Ourense - Media 0,0 0,0 0,0
Campolongo 1,0 0,0 0,0
Areeiro 0,0 1,0 0,0
Pontevedra - Media 0,5 0,5 0,0
Coia 0,0 0,0 0,0
Lope de Vega 0,0 0,0 0,0
Est. 1-Este 0,0 0,0 0,0
Est. 2-Oeste 0,0 0,0 0,0
Vigo - Media 0,0 0,0 0,0

Fuente: Veiras, X. et al. La calidad del aire en el Estado
espafiol durante 2019, 2020 y 2021. Ecologistas en Accion.

(*) sd: sin datos.
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4.2. Dioxido de Nitrogeno

Con relacion al Dioxido de Nitrégeno*
(NOz2) en el aire ambiente, la normativa defi-
ne el valor limite de concentracion media
anual en 40 pg/ms3, el cual no fue supera-
do por ninguna estacion urbana de me-
dicion en 2021, donde las concentraciones
son mas altas debido a las emisiones de este
tipo de gas tdxico por el trafico de vehiculos
con motores de combustion interna.

En 2021, sobresalieron por sus valores
promedios mas elevados, las ciudades de A
Corufia (18,1 ug/ms3) y Vigo (17,8 ug/ms3),
mientras las de Lugo (10 pg/ms3) y Ferrol
(9,5 pg/m3) se distinguieron por los prome-
dios mas bajos®.

En la perspectiva temporal 2019-2021,
se observa una evolucion de los valores pro-
medios de NO2 en forma de 'V': es decir, el
valor mas bajo o valle corresponde a 2020,
como consecuencia de la implementacion del
primer Estado de Alarma®’. En la anualidad
de 2021, con la recuperacion econdémica y
la movilidad, se manifesté un aumento de
los valores promedios de NO, en seis de
las siete ciudades, con la Unica excepcién
de Santiago, donde los valores promedios
tendieron a la estabilidad. Por lo demas, en
cinco de las ciudades los valores promedios
de las medias anuales de las estaciones de
medicion referidas a 2021 fueron menores

a los que se estimaron para 2019, con las
excepciones de A Corufia y Santiago, en las
cuales los valores se equipararon.

Grafico 4.2. Concentracion de diéxido de nitr6xeno (NO,) en el aire ambiente:
valores promedios de medias anuales (pg/m?3) de las estaciones de medicion.
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Entre las estaciones de medicion, en
2021 resaltaron las medias anuales regis-
tradas en la Fabrica de Tabacos (28 ug/
m3) y la Grela (28 pg/m3) de A Coruifa,
destacando a continuacion la estacion de
Coia (21 pg/ms3) de Vigo. A diferencia de
las estaciones de A Cabana (8 pg/ms3) de
Ferrol, del Campus (8 pg/m3) de Santiago
de Compostela y de San Pedro (9 pg/m3) de
A Corufia, las cuales se significaron por las
medias anuales mas bajas.

Aungue ninguna de las medias anuales por
estacion de vigilancia superé el valor limite
de concentracién media anual en 40 pg/m3
que establece la normativa, sin embargo,

si atendemos a las nuevas directrices de
la OMS sobre calidad del aire (septiembre
de 2021) que definen un valor medio anual
maximo de 10 pg/m3 para la concentracion
de NO2z, en la tabla 4.2. se observa que solo
4 estaciones no superaron ese umbral
en 2021: San Pedro y Torres de Hércules
(10 pg/m?3) de A Coruiia, A Cabana de Ferrol
y la estacion del Campus de Santiago.

En cuanto a los valores promedios estimados
para cada ciudad a partir de las medias de las
estaciones de vigilancia situadas en su area
urbana-metropolitana, solo Ferrol (9,5 ug/ms3)
y Lugo (10 pg/m?3) cumplirian con el criterio de
la OMS, mientras Santiago de Compostela lo
superaria ligeramente (10,5 pg/m3).
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Concentracion de Dioxido de
Nitrogeno (NOz) en el aire ambiente
para la proteccion de la salud humana:
media anual. Normativa maximo = 40
Hg/m3. OMS maximo = 10 ug/ms3

Riazor 26 sd sd
Torre Hércules 13 10 10
Castrillon-Pablo Iglesias 13 13 16
Fabrica de Tabacos 28
Santa Margarita 21 16 17
Puerto A Corufia 20 10,5

A Grela 24 23 28
San Pedro 10 8 9
A Coruia - Media 18,1 13,4 18,0
Reina Sofia 13 10 11
A Cabana 10 7 8
Ferrol - Media 11,5 8,5 9,5
Campus 10 8 8
San Caetano 18 13 13
Santiago - Media 14,0 10,5 10,5
Lugo - Fingoi 12 9 10
A Alameda 18 11 13
EG Franqueira 25 19 18
Ourense - Media 21,5 15,0 15,5
Campolongo 18 15 17
Areeiro

Pontevedra - Media 18 15 17
Coia 27 18 21
Lope de Vega 20 11 13
Est. 1-Este 22 18 19
Est. 2-Oeste 21 18 18
Vigo - Media 22,5 16,3 17,8

Fuente: Veiras, X. et al. La calidad del aire en el Estado
espafiol durante 2019, 2020 y 2021. Ecologistas en Accion.

(*) sd: sin datos.
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4.3, Oxidos de Nitrégeno

Por otro lado, la concentracion de 6xidos de
nitrégeno (NO,) en el aire ambiente se va-
lora con relacion a la proteccion de la vegeta-
cion, definiendo la normativa vigente un nivel
critico de 30 pg/m?3 de media anual, aunque
su aplicacion técnica solo es pertinente para
las estaciones de medicién que satisfacen los
requerimientos de macroimplantacion de los
puntos de muestreo para la proteccion de los
ecosistemas naturales y de la vegetacion.

En concreto, se trata de las estaciones de
Fraga Redonda, Laza, Noia e O Savifiao se-
gun el Anexo del RD 102/2011, las cuales se

localizan fuera del objeto de estudio delimi-
tado a las siete ciudades gallegas. Con todo,
se calcularon los valores promedios de NO,
para las siete urbes, estimados a partir de las
medias anuales invernales en las estaciones
urbanas de la Red de Calidad del Aire de Gali-
cia (DXCASCC, 2022, pp. 85-86).

En el siguiente Grafico 4.3., se percibe para
2021 que las ciudades de Ourense (40 ug/
m?3) y Vigo (31 pg/m?3) superaron el limite
critico de NO, de 30 ug/m?de media invernal,
asi como Pontevedra (30 pg/m?3) se sitlo en
el mismo umbral. Los promedios invernales
mas bajos se registraron en Lugo (16 ug/m?3),
Santiago (15,5 pug/m3) y Ferrol (15 pg/m3).

Grafico 4.3. Concentracion de 6xido de nitrégeno (NO_) en el aire ambiente: valores

promedios de medias invernales (Hg/m3) de las estaciones urbanas de medicion.

2019
= 2020 A Coruna p1HURNLS,60 21,7
W 2021 Ferrol 16,5 |-/ XY
Santiago 23,5 m
tugo 20,0 (/1 EEN]
OXIDO
NITROGENG Ourense 59,0 45,0 40,0
Pontevedra 34,0 [ IINEXNN
Vigo 37,0 (LN IEXXD

Fuente: Informes anuales Calidad del Aire de Galicia 2019, 2020 y 2021 (DXCASCC).

m Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia



Con respecto a la evolucion de los valores
promedios de 2019 a 2021, se advierte un
descenso claro en 2020, mientras en 2021
predomind la tendencia de crecimiento en los
valores promedios de NO, en cinco ciudades,
con las salvedades de Santiago y Ourense.
Las importantes restricciones a la movilidad
de la poblacién y las actividades econdmicas
reguladas por el primer Estado de Alarma de
14 de marzo de 2020 son la causa principal
de la caida en los valores de NO, en ese afio.

Asimismo, las medidas de las Administra-
ciones publicas menos restrictivas aplicadas
durante el segundo Estado de Alarma de

9 de noviembre de 2020 a 9 de mayo de
2021, junto al regreso a la normalidad en la
movilidad y las actividades econémicas, se
tradujeron en un aumento de los valores
promedio de NO, en 2021 en las ciudades
de A Corufa, Ferrol, Lugo, Pontevedra y Vigo;
aunque los valores promedios estimados para
2021 aun son inferiores a los de 2019.

Por otra parte, segun las medias invernales
registradas por estacion urbana de medicion
(ver Tabla 4.3.), en 2021 se superd el um-
bral critico de NO_ (30 ug/m?®) en las es-
taciones de Ourense (40), A Grela (40) de A
Corufia, en la Estacion 2-Oeste (32) y de Coia
(33) de Vigo. Ademas, en Campolongo de
Pontevedra y en la Estacion 1-Este de Vigo se
situaron en el mismo umbral critico de NO..
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Concentracion de 6xido de
nitréogeno (NO_ ) en el aire ambiente
para la proteccion de los ecosistemas:
media invernal. Normativa maximo =
30 pg/mé,

Riazor 47 sd sd
Torre Hércules 23 14 15
A Grela 34 32 40
San Pedro 12 10 10
A Coruifa - Media 29,0 18,6 21,7
Reina Sofia 19 15 17
A Cabana 14 12 13
Ferrol - Media 16,5 13,5 15,0
Campus 17 12 11
San Caetano 30 22 20
Santiago - Media 23,5 17,0 15,5
Lugo - Fingoi 20 15 16
EG Franqueira 59 45 40
Ourense - Media 59 45 40
Campolongo 34 25 30
Pontevedra - Media 34 25 30
Coia 41 28 33
Lope de Vega 37 23 28
Est. 1-Este 34 28 30
Est. 2-Oeste 36 30 32
Vigo - Media 37,0 27,3 30,8

Fuente: DXCASCC. Informes anuales Calidad del Aire de
Galicia 2019, 2020 y 2021. Xunta de Galicia.

(*) sd: sin datos.
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4.4.Particulas menores de 10
micras

La concentracion de particulas PM,_ y
PM, . en suspension en el aire ambiente
generadas por contaminantes primarios (ver-
tidos a la atmésfera) o secundarios (a partir
da oxidacién y transformacién de emisiones
gaseosas), cuyas fuentes pueden ser natu-
rales o antropogénicas?® pueden provocar o
agravar enfermedades cardiovasculares y
pulmonares, ataques cardiacos y arritmias,
afectan al sistema nervioso central, al siste-
ma reproductivo y pueden causar cancer.

En el caso de la concentracion en el aire
ambiente de las particulas menores de
10 micras (PM, ): en 2021, ninguna de
las estaciones de vigilancia de Galicia
sobrepaso el valor limite de la normativa
definido en una media anual de 40 ug/m3.

En cuanto al valor limite para la media diaria
establecido en 50 ug/m?3, el cual puede ser
superado hasta un maximo de 35 ocasiones
en un afo, tampoco se superd en ninguna
de las estaciones, incluyendo la de Torre de
Hércules, donde es habitual que se supere
este valor limite debido al aerosol marino
(DXCASCC, 2022, p. 89).

Si observamos los valores promedios
para cada una de las siete ciudades (ver
grafico 4.4.), calculados a partir de las me-
dias anuales de las estaciones de vigilancia
localizadas en la misma area urbana- me-
tropolitana, en 2021 destacaron Vigo (18,3
pMg/m?3) y Ferrol (18 ug/m?3) por sus valores
mas altos. En la vertiente contraria, se
distinguieron por sus valores menores las
ciudades de Santiago (16 pg/m3), Ourense
(16,5 pg/m3) y Pontevedra (16,5 pg/m?3).

Grafico 4.4. Concentracion de particulas menores de 10 micras (PM, )
en el aire ambiente: valores promedios de medias anuales (pg/m?3)

de las estaciones urbanas de medicion.
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Fuente: Informes anuales Calidad del Aire de Galicia (DXCASCC) y del Estado espafiol (EA)
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En la evolucion de 2019 a 2021, se perci-
ben algunas diferencias: en general, predo-
mino la regresion interanual en los valores
promedios de PM,, en A Corufia, Santiago,
Ourense y Vigo. En Ferrol y Pontevedra, la
evolucion interanual describio la forma de V,
ya que expreso su valor mas bajo o valle en
2020. En tanto que, en Lugo, la evolucién
interanual fue progresiva, esto es, el valor
promedio anual de las particulas menores de
10 micras aumenté interanualmente.

Con las excepciones de Lugo (progresiva)

y Pontevedra (estabilidad), en las otras
cinco ciudades se observan valores prome-
dios anuales de PM, inferiores en 2021 con
relacion a los de 2019, informandonos de la
limitacion en 2020 de las fuentes antropogé-
nicas (actividades humanas) de PM,; debido
a la crisis provocada por la pandemia del Co-
vid-19 y las restricciones a la movilidad y las
actividades econdmicas implementadas por
las Administraciones publicas para proteger a
la poblacion.

En cuanto a las medias anuales de PM,,
segun las estaciones de vigilancia (ver tabla
4.4.), el valor mas alto se registré en 2021
en Torres de Hércules, pero al descontar el
efecto del aerosol marino su media se reduce
de 29 a 18 pg/m?3. En consecuencia, los va-
lores medios mas elevados se expresaron en
la estacion de E.G. Franqueira (25 pg/m3) de
Ourense, seguida de A Grela (24 pg/m?3) de A
Corufia y la Casa do Mar-Porto de Ferrol (24
pg/m?3). Por el contrario, las medias anuales
mas bajas se registraron en las estaciones de
San Diego-Os Castro (4 ug/m?) de A Coruia,
en A Alameda de Ourense (8 pg/m3) y en
Santa Margarita (9 pg/m?) de A Corufa.

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia _
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Concentracion de particulas
menores de 10 micras (PM, ) en el
aire ambiente para la proteccion de
salud humana: media anual. Normativa
max.=40 gg/m3. OMS max.=15 pg/m?

Riazor 26 sd sd
Torre Hércules 34 33 29
Castrillon-Pablo Iglesias 9 10 16
Fabrica Tabacos 22
San Diego - Os Castros 21 21 4
Santa Margarita 13 15

;’rL]Jte)rto A Corufia (media Ext e 21 21 13
A Grela 27 23 24
San Pedro 22 18 17
A Coruia - Media 21,6 20,1 16,8
Reina Sofia 18 14 14
Puerto Ferrol - Casa do Mar 15 13 24
Puerto Exterior Ferrol 29 26 18
A Cabana 13 12 15
Xubia 19 19 19
Ferrol - Media 18,8 16,8 18,0
Campus 18 17 15
San Caetano 18 16 18
Campo Futbol 22 16 15
Santiago - Media 19,3 16,3 16,0
Lugo - Fingoi 13,0 14,0 17,0
A Alameda 13 10 8
EG Franqueira 24 26 25
Ourense - Media 18,5 18,0 16,5
Campolongo 18 16 19
Areeiro 15 12 14
Pontevedra - Media 16,5 14,0 16,5
Coia 23 23 18
Lope de Vega 22 21 18
Est. 2-Oeste 19 19 19
Vigo - Media 21,3 21,0 18,3

Fuentes: DXCASCC. Informes anuales Calidad del Aire de
Galicia 2019, 2020 y 2021. Xunta de Galicia.

Veiras, X. et al. La calidad del aire en el Estado espafiol
durante 2019, 2020 y 2021. Ecologistas en Accion.

(*) sd: sin datos.
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Ahora bien, si aplicasemos la directriz de
la OMS consistente en un valor limite de la
media anual de 15 ug/m? para las particulas
menores de 10 micras (PM, ), ninguno de
los valores promedios de 2021 corres-
pondientes a las siete ciudades galle-
gas cumpliria esa recomendacion, con
cuatro urbes que se elevan moderadamente
por encima: Santiago (16 pug/m?3), Ourense
(16,5 pg/m3), Pontevedra (16,5 pg/m3) y
A Corufia (16,8 pg/m3). Mientras, entre las
24 estaciones urbanas-metropolitanas con
datos en 2021 se reducirian a 9 las que no
sobrepasaron el umbral limite de la OMS:
en concreto, se trata de San Diego-Os Cas-
tro (4 ug/ms3), Santa Margarita (9 pg/m3)
y Puerto (13 pg/m3) de A Corufia; Reina
Sofia (14 pg/m3) y A Cabana (15 pg/ms3)
de Ferrol; Campus (15 pg/m3) y Campo de
Futbol (15 pg/m3) en Santiago; y las esta-
ciones de A Alameda (8 pg/m3) y Areeiro
(14 pg/ms3) de Pontevedra.

4.5. Particulas menores de 2,5 micras

La concentraciéon de particulas menores de
2,5 micras (PM, ) en el aire ambiente de las
siete ciudades gallegas esta generada por la
combustion de combustibles en diversos
sectores, aunque en el medio urbano resaltan
las producidas por el trafico motorizado. La
suspension de PM, . en el aire ambiente es muy
perjudicial para la salud humana, ya que
ademas de ser capaces de penetrar profunda-
mente en los pulmones, pueden entrar en la
corriente sanguinea y afectar al sistema cardio-
vascular y respiratorio, aparte de otros érganos.

La normativa establecié inicialmente su valor
limite en 25 pug/m3 de media anual en una
primera fase (fecha cumplimiento: 1 de enero
de 2015), que se reduciria a 20 pg/m3 de
media anual en una segunda fase*® (fecha
cumplimiento: 1 de enero de 2020). Si con-




sideramos el segundo limite, ninguna de las
medias correspondientes a las siete ciudades
gallegas referidas a las tres anualidades de
2019 a 2021 sobrepasé dicho umbral, tal
como se observa en el grafico 4.5.

Para el Ultimo afio, los valores medios
describen un intervalo con cota inferior de
8,4 ug/m3 en Ferrol y superior de 12,4 ug/
m3 en Vigo. Ademas de Ferrol, las ciudades
de A Coruna y Ourense también se distin-
guen por sus medias inferiores (8,5 pg/ms3),
mientras Vigo y Lugo (11 ug/m3) por las
mas elevadas en 2021.

De 2019 a 2021, en cuatro ciudades se
manifesté una evolucion de las medias
anuales de PM, ;en forma de V, con el va-

o Economia Digital Galicia

lor medio inferior en 2020: Lugo, Ourense,
Pontevedra y Vigo. A diferencia de A Co-
rufia y Ferrol, donde las medias anuales tra-
zaron una evolucion piramidal “s”, reflejan-
do el promedio superior en 2020. Santiago
expreso una variacion interanual en declive
continuado, con el promedio superior en
2019 y el inferior en 2021.

Con relacion a las medias anuales de PM, ,
reflejadas en cada estacién urbana-metro-
politana de vigilancia (ver tabla 6.5.), en
ninguna de ellas se superd el valor limite

de 20 yg/m3: en 2021, el valor mas bajo se
contabilizé en San Diego - Os Castros de

A Corufa, con 4 ug/m3, a diferencia de la
Estacidon 1-Este de Vigo, cuya media anual
de 15 pg/m3 destacd como la mas alta. A

Grafico 4.5. Concentracion de particulas menores de 2,5 micras (PM, ;) en el aire
ambiente: valores promedios de medias anuales (1g/m?3) de las estaciones de medicién.
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Fuente: Informes anuales Calidad del Aire de Galicia (DXCASCC) y del Estado espafiol (EA)
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continuacion, resaltan las medias anuales Concentracion de particulas
registradas en las estaciones de Torres de menores de 2,5 micras (PM, ) en el

: = 3 ; . aire ambiente para la proteccion de
Ssrﬁ;s(iq ﬁgc/?]:l;;a (13 ug/m?) y de Fingol salud humana: media anual. Normativa

max.=20 pg/m3. OMS max.=5 pg/m3

Si se consideran las nuevas Directrices glo-

bales de la calidad del aire de la Organiza- _

cion Mundial de la Salud#*® publicadas en

septiembre de 2021, que definen un nivel Riazor - 12 = =

maximo de PM, . de 5 ug/m? de media anual, ——orc oreules 13 o 3

las siete ciudades gallegas registraron en Castrillon-Pablo Iglesias / 10 8

2021 unos promedios anuales que supe- Fabrica Tabacos 2

raron con holgura ese nivel maximo re- San Diego - Os Castros 8 8 4

comendado por la OMS. Entre las estaciones Santa Margarita 10 12 8

urbanas, solamente la corufiesa de San Diego  Puerto A Corufia (media Ext e s

- Os Castros (4 ug/m3) contabilizé en 2021 0

un valor promedio inferior a 5 ug/m3. A Grela 12 11 9,9
A Coruia - Media 10,7 10,8 8,5
Reina Sofia 7,9 7,4 7,8
Xubia 11 12 9
Ferrol - Media 9,5 9,7 8,4
Campus 7,8 8,5 7,7
San Caetano 12,0 9,6 9,9
Santiago - Media 9,9 9,1 8,8
Lugo - Fingoi 11 10 11
A Alameda 11 8 7
EG Franqueira 10 8,1 9,9
Ourense - Media 10,5 8,1 8,5
Campolongo 11 -8,8 9,4
Pontevedra - Media 11,0 8,8 9,4
Coia 10 9,2 9,7
Est. 1-Este 15 13 15
Vigo - Media 12,5 11,1 124

Fuentes: DXCASCC. Informes anuales Calidad del Aire de
Galicia 2019, 2020 y 2021. Xunta de Galicia.

Veiras, X. et al. La calidad del aire en el Estado espafiol
durante 2019, 2020 y 2021. Ecologistas en Accion.

(*) sd: sin datos.
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4.6. Ozono troposférico

La concentracién de ozono troposféri-
co*(0,) en el aire ambiente de las siete
ciudades gallegas, cuyo valor objetivo para
la proteccidon de la salud humana se define
por la normativa en 120 pg/m3, el cual no
deberd sobrepasarse en periodos de ocho
horas (valor maximo diario de las medias
moviles octohorarias) durante mas de 25
dias al afio, con estimaciones para intervalos
trianuales. Lugo destaca por no superar el
valor objetivo de 120 pg/m3 en ningun dia
del trienio 2019-2021, en tanto que Santia-
go resalta por ser la ciudad que lo superé en
mas ocasiones, aunque se redujo a 3 dias.

A continuacion de la capital gallega, apare-
cen Pontevedra y Vigo, en ambos casos con
un promedio de 2 dias en los que la con-

centracion de O, super¢ el valor objetivo de

o Economia Digital Galicia

120 ug/m3 en periodos de ocho horas. En
general, para el trienio 2019-2021 ninguna
de las siete urbes sobrepasoé ese valor
objetivo de la normativa para periodos de
ocho horas durante mas de 25 dias al ano.

Con respecto a la evolucion de la concen-
tracion de O, en los tres trienios recogidos
en el grafico 4.6., se percibe una tendencia
clara de declive: asi, las medias del nUme-
ro de dias que superaron el valor objetivo de
120 pg/m3 para el primer trienio de 2017-
2019 por lo menos duplicaron las de 2019-
2021, como nos muestra Pontevedra. Incluso,
durante el ultimo trienio se redujo en un séx-
tuplo o un éctuplo el promedio de nimero de
dias por encima de 120 pg/ms3 con relacion a
las estimaciones del primer trienio, como re-
flejan Ferrol y Ourense, respectivamente. La
excepcion se expreso en Lugo, donde predo-
mind la estabilidad en el valor de 0.

Grafico 4.6. Concentracion de ozono troposférico (0,) en el aire ambiente: media de
n° de dias > 120 pg/ms3 (3 afos) de las estaciones de medicion.

2019 A Coruia

W 2020 Ferrol

B 2021
Santiago
Lugo

Ourense
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Fuente: Informes anuales Calidad del Aire de Galicia (DXCASCC) y del Estado espafiol (EA)
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En cuanto a los valores medios referidos

a las estaciones urbanas con datos para el
trienio 2019-2021 (ver tabla 4.6.), en nin-
guna de ellas se supero el valor objetivo
de 120 pg/m3 en periodos de ocho horas
durante mas de 25 dias al afio. El prome-
dio mas bajo, de 0, se expresd en Riazor y
Santa Margarita de A Corufia, Reina Sofia
de Ferrol, Fingoi de Lugo y en A Alameda de
Ourense. En contraste, el promedio mas alto
se manifestod en las estaciones del Campus y
de San Caetano de Santiago, asi como en la
de Coia de Vigo, en cada una de las cuales
se registraron 3 dias que sobrepasaron el
valor objetivo octohorario de la normativa.

No obstante, si atendemos al valor obje-
tivo para la proteccion de la salud hu-
mana definido por la Organizacién Mundial
de la Salud, que establece un maximo de

3 dias con una media de 100 pg/m3 de O,
durante ocho horas por dia, conocemos que
los promedios de Lugo (0), Pontevedra (0)
y Ourense (2,5) para 2021 si cumplen con
esa directriz de la OMS, segun el Informe La
calidad del aire en el Estado espafiol durante
2021 de Ecologistas en Accién.

En tanto que los promedios de las ciudades
de Vigo (4), A Coruia (7), Ferrol (7,5) y
Santiago (7,5) superaron el valor objetivo
de concentracién de O, que recomienda la
OMS. En cuanto al nivel de analisis segun
las estaciones urbanas-metropolitanas, ese
umbral fue superado por ocho de ellas: EG
Franqueira (5) de Ourense, Castrillon-Pablo
Iglesias (6), Santa Margarita (7) y Torres de
Hércules (8) de A Coruna, Campus (6) y San
Caetano (9) de Santiago, Estacion 2-Oeste
(9) de Vigo, y A Cabana de Ferrol (13).

Concentracion de ozono
troposférico (0,) en el aire ambiente
para la proteccion de salud humana:
media octohoraria. OMS N° dias > 100
Hg/m3, maximo = 3.

Riazor 3 sd sd
Torre Hércules 19 6
Castrillon-Pablo Iglesias 13

Fabrica de Tabacos sd
Santa Margarita 3 4 7
Puerto A Corufia

A Coruia - Media 9,5 2,8 7,0
Reina Sofia 23 5 2
A Cabana 46 21 13
Ferrol - Media 34,5 13,0 7,5
Campus 29 25 6
San Caetano 22 18 9
Santiago - Media 25,5 21,5 7,5
Lugo - Fingoi 6 3 0
A Alameda 2 10 0
EG Franqueira 10 5 5
Ourense - Media 6,0 7,5 2,5
Campolongo 15 2 0
Areeiro

Pontevedra - Media 15,0 2,0 0,0
Coia 18 3 3
Lope de Vega 18 5 0
Est. 2-Oeste 6 10 9
Vigo - Media 14,0 6,0 4,0

Fuente: Veiras, X. et al. La calidad del aire en el Estado
espariol durante 2019, 2020 y 2021. Ecologistas en Accion.

(*) sd: sin datos.
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Seguidamente, se analiza la concentracion
de ozono troposférico con respecto a la
proteccion de la vegetaciéon medido en
valores promedios de AOT40 (acumulado de
mayo a junio, en periodos de 5 anos), con
un limite establecido por la normativa de
18.000 pg/m3 vy por la Organizacion Mundial
de la Salud de 6.000 pg/m3. En el siguien-
te Grafico 4.7, se observa que los valores

o Economia Digital Galicia

promedios de las siete ciudades gallegas
se situaron en 2021 claramente por debajo
del valor objetivo de la normativa. Asi,
los promedios trazan un intervalo de valores
con su cuota mas baja en Lugo (1.006 ug/
m3) y mas alta en Santiago (4.979 pg/ms3),
los cuales son también inferiores con rela-
cion a la recomendacién de la OMS.

Grafico 4.7. Concentracion de ozono troposférico (0,) en el aire ambiente:
valores promedios de AOT40 (5 afos) de las estaciones de medicion.
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Y al revisar los valores medios de AOT40 re-
gistrados en 2021 en las estaciones de vigilan-
cia (ver Tabla 4.7.), constatamos que solo en la
de Cabana (6.058 ug/m3 ) de Ferrol se superd
ligeramente el limite recomendado por la OMS.

Por ultimo, los contaminantes en el aire
urbano que se analizaron en este capitulo
son generados, en gran medida, por el tra-
fico de vehiculos motorizados, de ahi que
una de las politicas urbanas mas adecuadas
y eficaces para promover su reduccién en
el aire ambiente de las ciudades gallegas,
cumpliendo los objetivos recomendados por
la Organizacién Mundial de la Salud en sep-
tiembre de 2021, consista en limitar signifi-
cativamente el trafico rodado.

En este sentido, para la OMS se podrian evitar
el 90% de las defunciones provocadas por las
particulas menores de 2,5 (PM, ;) si se aplicase
su valor guia de 5 pg/m3 de media anual, las
cuales se generan principalmente por el trafico
de vehiculos (emisiones de motores, desgaste
pavimento y neumaticos, frenos).

Las particulas menores en suspension y
los gases contaminantes provocan cance-
res de pulmoén y neumopatias crénicas y
agudas, como el asma, o accidentes cerebro-
vasculares, entre otras patologias que repre-
sentan graves riesgos para la salud humana.
Ademas, se ha constatado una asociacion posi-
tiva entre la contaminacion del aire exterior y el
aumento del cancer de vias urinarias y vejiga.

La OMS estima que alrededor del 58% de
las muertes prematuras relacionadas con la
contaminacion atmosférica que se produje-
ron en 2016 en el Mundo fueron ocasionadas
por cardiopatias isquémicas y accidentes
cerebrovasculares, mientras el 18% de las
muertes se debieron a enfermedades pul-
monares obstructivas crénicas e infecciones
respiratorias agudas, y el 6% de las defun-
ciones se debieron al cancer de pulmon.

Concentracion de ozono
troposférico en AOT40 en el aire am-
biente para la proteccion de la vegeta-
cion: acumulado mayo a junio (5 afios).
Normativa max.= 18.000 pg/ms3. OMS
max.= 6.000 ug/ms3.

Riazor 739 826 696
Torre de Hércules 3.582 3.567 2.924
Castrilléon (Pablo Iglesias) 3.143 3.652 2.258
Santa Margarita 2.879 2.418 3.099
A Coruiia - Media 2.585,8 2.615,8 2.244,3
Reina Sofia 3.153 3.262 2.640
A Cabana 6.867 6.857 6.058
Ferrol - Media 5.010,0 5.059,5 4.349,0
Campus 4.794 5.582 4.888
San Caetano 6.320 5.522 5.070
Santiago - Media 5.557,0 5.552,0 4.979,0
Lugo - Fingoi 1.942 1.231 1.006
A Alameda 4.013 3.203 2.119
EG Franqueira 3.262 2.522 2.390
Ourense - Media 3.637,5 2.862,5 2.254,5
Campolongo 2.761 2.342 1.999
Pontevedra - Media 2.761 2.342 1.999
Coia 3.811 4.033 3.087
Lope de Vega 3.154 2.604 1.956
Est. 2-Oeste 2.762 2.469 1.709
Vigo - Media 3.242,3 3.035,3 2.250,7

Fuente: Veiras, X. et al. La calidad del aire en el Estado
espafiol durante 2019, 2020 y 2021. Ecologistas en Accion.

(*) sd: sin datos.
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La OMS concluye que, cuanto mas bajos
sean los niveles de contaminacion del
aire ambiente mejor sera la salud cardio-
vascular y respiratoria de la poblacién,
tanto a largo como a corto plazo. E insta a
disefiar, planificar e implementar politicas y
medidas desde las ciudades que promuevan
la energia limpia, la economia circular y la
movilidad sostenible (transporte publico,

a pie y en bicicleta) para reducir con rele-
vancia la contaminacion atmosférica y sus
consecuencias en la morbilidad y mortalidad
humana (OMS, 2021).
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SOSTENIBILIDAD DESDE EL HOGAR

En este capitulo se aborda el estado de la
gestion de los residuos urbanos y los
problemas en su recogida a partir de 15
indicadores cuantitativos. En primer lugar,
se analizan ocho parametros especializados
en los residuos urbanos que se genera-
ron y recogieron anualmente en cada una
de las siete ciudades entre 2019 y 2021,
atendiendo a la cantidad total y las cantida-
des parciales referidas a la recogida selec-
tiva de envases ligeros (plasticos, latas,
briks, ...), vidrio, papel y carton*.

Indicadores de residuos urbanos:

Cantidad de Residuos Urbanos (t:
toneladas) generados por afio: absolutos y
tasas de crecimiento (%) 2019-2021.

Media anual de Residuos Urbanos (kg) gene-
rados por habitante y afio (2019 y 2021).

Porcentaje de envases ligeros (plasti-
cos, latas, briks, ...) de recogida selecti-
va: % sobre el total de residuos urbanos
(2019 y 2021).

Porcentaje de envases de vidrio de
recogida selectiva sobre el total.

Porcentaje de envases de papel y cartén
de recogida selectiva sobre el total.

Media anual de recogida selectiva de
residuos ligeros (plasticos, latas, ...):
numero de kilos por habitante y afo
(2019-2021).

Media anual de recogida selectiva de
vidrio por habitante (2019- 2021).

Media anual de recogida selectiva de papel
y carton por habitante (2019- 2021).

En segundo lugar, se examinan siete indica-
dores cuantitativos sobre los hogares que,
en 2015 y 2020, percibieron en su entorno
problemas en la recogida de basura,
principalmente insuficiencias o carencias en
cuanto a la recogida general y selectiva de
envases ligeros (plasticos, latas, ...), vidrio,
o de papel y carton*,

Indicadores de hogares con proble-
mas o carencias en su entorno respecto
de la recogida de basuras?*:

Porcentaje de hogares con presencia de
basura en su entorno.

Porcentaje de hogares con deficien-
cias en mobiliario urbano (papeleras)
en su entorno.

Porcentaje de hogares con insuficien-
cia de contenedores de reciclaje en
su entorno.

Porcentaje de hogares sin el servicio ex-
terior a la vivienda de recogida selec-
tiva de basura.

Porcentaje de hogares sin el servicio ex-
terior a la vivienda de recogida selec-
tiva de vidrio.

Porcentaje hogares sin el servicio exte-
rior a la vivienda de recogida selectiva
de plasticos, metalicos (latas...).

Porcentaje de hogares sin el servicio ex-
terior a la vivienda de recogida selec-
tiva de papel y carton.
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5.1. Residuos urbanos

En el afio 2021, Vigo se situé como la ciu-
dad que ha generado la mayor cantidad
de residuos urbanos, con 117.923,9 to-
neladas, seguida de A Corufia, con 96.113t.
Ferrol se situé como la ciudad con menor
cantidad generada de residuos urbanos, con
27.236,2 toneladas. En términos genera-
les, se observa una correlacion entre el
tamano demografico y la cantidad total
de residuos urbanos generados, aunque
esta asociacidn entre variables se altera

en su correspondencia en las ciudades de
Ourense (menos residuos urbanos para un
tamafio demografico mayor), asi como en
Lugo y Santiago (mas residuos urbanos
para un tamafio menor).

Si se analiza la evolucion en el periodo
2019-2021, se observa que, de forma
generalizada, se manifesté una caida en la
generacion de residuos urbanos en to-
das las ciudades, entre las que destacan
Santiago (-8,5%), seguida de las ciuda-
des de Vigo (-5,8%) y Ourense (-4,1%).
Las que menos redujeron la generacion de
residuos urbanos entre ambas anualidades
fueron Lugo (-0,7%) y Ferrol (-0,9%), por
encima de la media del conjunto de la co-
munidad gallega (-0,5%).

La evolucion entre 2019 y 2020 fue
similar a la sefialada anteriormente. Se re-
gistra una reduccion general de la cantidad
de residuos generados en todas las ciuda-
des, destacando, por su mayor decremento,

Grafico 5.1. Cantidad de residuos urbanos generados por aio (toneladas).
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Santiago (-9,4%), seguida de Ourense y

A Coruna, ambas con una disminucion del
-5%. Las que menos redujeron la genera-
cién de residuos fueron las ciudades de Fe-
rrol (-1,6%) y Pontevedra (-1,9%), aunque
por encima de la media de Galicia (-0,9%).

La comparacion entre los aflos 2020 y
2021, a excepcion de Pontevedra y Vigo,

en las cuales se expresd una tasa negativa
(-1,7% y -1%, respectivamente), en las de-
mas ciudades se constatd una tasa positiva.

o Economia Digital Galicia

En Lugo se incrementd un 2%, un porcen-
taje superior a A Corufa (1,1%), Santiago
y Ourense (ambas con un 1%).

Se puede deducir que es esta evolucion in-
teranual se debe al confinamiento provo-
cado la pandemia del Covid-19, ya que el
ano 2020 es el que registrd la menor cantidad
de residuos en cada una de las siete ciudades,
aunque en Pontevedra y Vigo han mantenido
esta tendencia en el ejercicio de 2021.

Grafico 5.2. Tasas de crecimiento (%) en la cantidad total de residuos

urbanos generados entre 2019 y 2021
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En cuanto a la media anual de kilogramos
de residuos generados por habitante
(ver Gréfico 5.3.), se observa que en 2021 se
situd en torno a los 410 kilos por persona
para el conjunto de las siete ciudades, mien-
tras en 2019 se elevo hasta 425 kilos.

Con respecto a las medias municipales de
2021, Santiago tiene el promedio mas alto
(443,7 kg por persona), seguida de Lugo
(429 kg) y Ferrol (420,4 kg), unas cifras
superiores a la media autondmica (417,5

kg por habitante). En la vertiente contraria,
las ciudades de Ourense (382 kg) y A Coru-
fia (391,6 kg) se distinguen por los valores
medios inferiores de kilogramos de residuos
urbanos generados por habitante.

Grafico 5.3. Medias anuales de residuos urbanos (kg) generados por habitante
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Respecto a las variaciones interanuales
en los promedios de kilogramos de resi-
duos urbanos generados por habitante,
observamos que en 2020 se manifestd un
retroceso generalizado en las siete ciu-
dades respecto a 2019, como consecuencia
del impacto de la pandemia del Covid-19.
Sin embargo, en 2021 se percibe claramen-
te un cambio de tendencia mayoritario
sobre el afo anterior, ya que las medias
de kilos por habitante aumentaron en cinco
urbes, con las excepciones de Pontevedra
(-6,6 kg) y Vigo (-1,9 kg por habitante).

En resumen, el escenario de nueva normali-
dad que predomind en 2021, tras superarse
el primer impacto de la crisis de la pande-
mia e implementarse medidas menos res-
trictivas para las actividades, la movilidad y
el consumo, se reflejé en ese aumento de
los promedios de kg de residuos urba-

o Economia Digital Galicia

nos generados por residente en Santiago
(+4,3 kg), Ferrol (+5,2 kg), Ourense (+5,6
kg), A Corufia (+6 kg) y, mayormente, en
Lugo (+10,2 kg por habitante).

El Grafico 5.4. muestra el porcentaje de
toneladas recogidas selectivamente de
envases ligeros del tipo de plasticos, briks,
latas, etc. sobre el total de residuos gene-
rados por las diferentes ciudades, excepto A
Coruiia, de la que no se tienen datos*.

En 2021, Santiago es la ciudad con la
mayor proporcion de este tipo de residuos,
significando el 4,5% del total, seguida de
Ferrol (4,2%). Vigo (3,1%) y Lugo (2,8%)
se distinguen por ser las ciudades con los
porcentajes inferiores, a la vez que el muni-
cipio lucense es el Unico que se situd ligera-
mente por debajo de la media autondmica
(2,9% de los residuos urbanos generados).

Grafico 5.4. Porcentajes de envases ligeros sobre el total de residuos urbanos
(% toneladas) recogidos en 2019, 2020 y 2021
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Respecto a los envases de vidrio recogidos
selectivamente en 2021, Santiago de Compos-
tela destaca como la ciudad con la mayor pro-
porcién (4,9%), seguida de A Corufia (4,1%).
Ferrol (3%) y Lugo (2,7%) figuran como las
ciudades con menor proporcion. Con respecto
al porcentaje autonémico (4,3%), solamente
fue superado por Santiago.

Grafico 5.5. Porcentajes de envases de vidrio sobre el total de residuos urbanos
(% toneladas) generados en 2019, 2020 y 2021
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Sobre los porcentajes de toneladas de papel
y carton recogidos selectivamente respecto
del total de residuos urbanos generados al
afio en 2021, Pontevedra se significd con el
porcentaje mas elevado (4,6%), si bien otras
cuatro ciudades superaron el umbral del 4%,

o Economia Digital Galicia

que es el promedio correspondiente para el
conjunto de las siete urbes. Lugo se diferencio
por la menor proporcion sobre el total de resi-
duos urbanos (2,9%), la Unica ciudad que se
ubicd por debajo del valor autonémico (3,6%).

Grafico 5.6. Porcentajes de envases de papel y cartén sobre el total de residuos
urbanos (% toneladas) generados en 2019, 2020 y 2021

2019
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El analisis cuantitativo de la recogida
selectiva de envases ligeros (plasticos,
briks, latas, etc.), calculando las medias
anuales de kilogramos por habitante,
indica que en 2021 los habitantes de San-
tiago (20 kg) y Ferrol (17,5 kg) destacaron
por representar los promedios mas eleva-
dos, al contrario de Vigo (12,2 kg) y Lugo
(12 kg) que coinciden con el autondmico
(12,2 kg por habitante). Esta jerarquia de
medias estadisticas entre esas ciudades
también se manifesté en 2019 y 2020.

Con respecto a la evolucion entre 2019 y
2021, se aprecia un aumento generalizado de
los valores medios de kilos de envases ligeros
recogidos selectivamente por habitante en las
siete ciudades, si bien fue algo mas pronuncia-
do en Santiago (+1,7 kg), Pontevedra (+1,9
kg) y Ferrol (+2 kg por residente).

Respecto a las medias anuales de enva-
ses de vidrio recogidos selectivamente
(ver Gréafico 5.8), Santiago presenta el pro-
medio mas elevado, con 21,6 kilos por ha-
bitante en 2021, seguida de A Corufia (15,9
kg). Por el contrario, Lugo registrd la menor
media estadistica (11,5 kilos por residente),
seguida de Ferrol (12,5 kg) y Vigo (13,1 kg).

Cabe resaltar que, A Corufia (22) y Santiago
(13), se han distinguido entre 2019 y 2021
por los promedios mas altos de kilos de vi-
drio recogidos selectivamente por habitante.
La ciudad herculina es la Unica que superd
las medias anuales de Galicia durante el
intervalo de estudio (17,9 kilos por habitante
en 2019 y 2021). Y con relacién a la evo-
lucion interanual de los promedios de kilos
de vidrio recogidos por habitante, tras una
variacion ambivalente en 2020 (en cuatro

Grafico 5.7. Medias anuales de kilos de envases ligeros recogidos por habitante.
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urbes retrocedid, aumentando en las tres
restantes), se impuso un crecimiento casi
extensivo entre las medias de 2021 de las
ciudades, aunque en Santiago la corriente al
alza fue insuficiente para igualar o superar el
promedio de 2019 (22,6 kg por habitante).

Grafico 5.8. Medias anuales de kilos de envases de vidrio recogidos por habitante
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Las medias anuales de kilogramos de
papel y cartén recogidos selectivamen-
te por habitante indican que Santiago se
posiciond en 2021 en la cabeza del ranquin
de las siete ciudades gallegas, con 18,9
kilos por residente, seguida de cerca por
Pontevedra (18,5 kg) y Ferrol (18,2 kg).
Las medias inferiores corresponden a Lugo
(12,3 kg) y A Corufia (14,4 kg), las cua-
les significan los Unicos promedios que se
situaron por debajo del autonémico (14,8
kilos por habitante). En la perspectiva tem-
poral de 2019 a 2021, las medias estadisti-
cas aumentaron en Ferrol (+0,7 kg), Ou-
rense (+1,2 kg) y Pontevedra (+1,6 kg por
habitante), contrastando con los declives de
A Corufia (-6,1 kg) y Santiago (-7,6 kg).

5.2. Hogares con problemas en
la recobida de basuras

En el presente apartado del capitulo, se anali-
zan siete indicadores?*® sobre los hogares que
apreciaron en su entorno problemas, insu-
ficiencias o carencias en la recogida de
basura en los afios 2015 y 2020.

Respecto a los hogares con basura en

su entorno (ver grafico 5.10), el porcen-
taje de hogares que percibieron en mayor
proporcion este problema en el afio 2020 se
localizaron en la ciudad de Lugo (25,6% del
total), seguidos de los de A Corufia (24%)
y, en tercer lugar, por los que residen en
Santiago (20,8%). A diferencia de los ho-

Grafico 5.9. Medias anuales de kilos de papel y carton recogidos por habitante
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gares de Vigo (10,9%) y Ourense (8%),
los cuales resaltaron por advertirlo en
menor proporcion, ligeramente por debajo
de la media de Galicia (12,8% del total de
hogares). Mientras, los hogares de Ferrol
(16,4%) y Pontevedra (17,6%) se situaron
cerca o en el mismo valor promedio de las
siete ciudades (17,6%).

En cuanto a la evoluciéon entre 2015 y
2020, hay que decir que crecié el porcen-
taje de hogares con basura en su entorno
en casi todas las ciudades, salvo en Ouren-
se (-4,5 puntos). Los mayores aumentos
se manifiestan entre los hogares de Lugo
(+5,9 puntos), A Corufia (+6,7 puntos) vy,
sobre todo, de Santiago (+16,4 puntos).

La presencia de basura en el entorno de las
viviendas puede ser una consecuencia de
carencias de papeleras, cubos y conte-
nedores disponibles para la recogida de
los residuos urbanos.

Sobre las deficiencias en el mobiliario
urbano (papeleras...) de su entorno (ver
Grafico 5.11), los resultados de la Encues-
ta de 2020 del IGE indican que los hogares
de Ferrol son los que, en mayor proporcion,
manifiestan este tipo de deficiencias (el
33% del total de hogares), seguidos de los
de Lugo (27,2%) y Santiago de Composte-
la (26,3%). En tanto que los hogares de A
Corufa se distinguen por la menor inciden-
cia (11,9%) de deficiencias en el mobiliario
urbano, que representa casi un tercio del
porcentaje de hogares ferrolanos.

En la jerarquia porcentual, los hogares de
Ourense (15,7%) y Vigo (19,2%) se situan
en una posicién intermedia, que coincide
con el porcentaje autonémico (19,7%). En
cuanto a la evolucidon del indicador entre las
Encuestas de 2015 y 2020, comprobamos
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Grafico 5.10. Porcentajes de hogares
con presencia de basura en su entorno
en 2015 y 2020.
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que se describen tendencias opuestas, es
decir, tanto de crecimiento como de decre-
cimiento, en los porcentajes de hogares con
deficiencias en el mobiliario urbano como
son las papeleras.

Sobre los hogares con insuficiencia de
contenedores de reciclaje en su entor-
no*, el estudio del IGE (2020) indica que los
hogares de Santiago son los que percibieron
en mayor proporcion esta carencia en el
equipamiento urbano de su entorno (32,9%
del total de hogares). En segundo lugar,

Grafico 5.11. Porcentajes de hogares
con deficiencias en el mobiliario
urbano (papeleras, ...)
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figuran los de Lugo (29,8%) vy, en tercer lu-
gar, los de Pontevedra (28,6%); sefialar que
los porcentajes de hogares de las tres ciuda-
des mencionadas superaron el respectivo del
conjunto de los hogares gallegos (28,3%).

En evidente contraste con los anteriores, se
muestran los hogares de A Corufa (9,8%),
Vigo (11,6%) y de Ourense (14,7%), ya que
son los que expresaron en menor medida la
insuficiencia de contenedores de reciclaje en su
entorno. Entre ambas posiciones se situaron los
hogares de Ferrol, los cuales coincidieron con el
porcentaje medio de las siete ciudades (21%).

Grafico 5.12. Porcentajes de hogares
con insuficiencia de contenedores de
reciclaje en su entorno en 2020.
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Con relacion a los porcentajes de hogares
sin el servicio exterior a la vivienda

de recogida selectiva de basuras, la
ciudad de A Corufia (1,7%) destacd por el
menor porcentaje de hogares sin este tipo
de servicio municipal (afio 2020), difiriendo
con notoriedad respecto de los hogares de
Pontevedra (21,6%), la proporcién mas alta
con carencia de este tipo de servicio y que
supera casi cuatro puntos la media auto-
nomica (17,8% del total de hogares). Las
demas ciudades se distribuyen alrededor
del promedio de las siete ciudades (9,8%),
desde el 7,3% de Ourense al 11,9% de
Santiago. Por lo demas, de 2015 a 2020, se
observa una disminucion de los hogares sin
recogida selectiva de basuras, con la Unica
excepcion de Ourense (+1 punto), desta-
cando los declives de Pontevedra (-4 pun-
tos), Ferrol y Lugo (-5,2 puntos).

° Economia Digital Galicia

Grafico 5.13. Porcentajes de hogares
sin el servicio exterior a la vivienda de
recogida selectiva de basura
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Sobre la carencia del servicio municipal
de recogida selectiva de basura, se ob-
serva que, en cuatro de las ciudades gallegas
(A Coruiia, Ferrol, Ourense y Pontevedra), los
porcentajes de hogares sin el servicio exterior
a la vivienda de recogida selectiva de envases
ligeros significaron menos del 11% de los ho-
gares encuestados en 2020, que es el porcen-
taje medio de hogares sin este tipo de servicio
municipal en el contexto de las siete ciudades,
entre las cuales destacan los hogares de A
Corufia por su menor porcentaje (5,6%). Por
encima de ese porcentaje medio se sitlan las
restantes tres ciudades, entre las cuales des-
taca Pontevedra (22,6%) por el porcentaje de
hogares mas alto sin el servicio exterior a la
vivienda de recogida selectiva de envases lige-
ros, también superior al autonémico (19,2%).

La comparacion entre los resultados de las
encuestas de 2015 y 2020 apuntan un decli-
ve casi generalizado en los porcentajes
de hogares sin el servicio exterior a la
vivienda de recogida selectiva de envases
ligeros, con la Unica excepcion de los hogares
de Ourense (+1,1 puntos). Grosso modo, el
porcentaje medio de hogares con este tipo de
carencia de servicio municipal para el con-
junto de las siete ciudades retrocedié desde
19,1% (2015) a 11,1% (2020), registrando-
se las caidas relativas mas cuantiosas entre
los hogares de Lugo (-11,3 puntos) y, sobre
todo, de A Corufia (-23,6 puntos).

Grafico 5.14. Porcentajes de hogares sin el servicio exterior a la vivienda
de recogida selectiva de envases ligeros en 2015 y 2020.
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Sobre los hogares sin el servicio exte-
rior a la vivienda de recogida selecti-
va de vidrio, la encuesta“*® sefiala que el
promedio en 2020 para las siete ciuda-
des es del 14,1% de hogares con dicha
carencia, situandose por debajo del mismo
los porcentajes de hogares de A Corufia
(5,2%), Vigo (7,9%) y Ourense (12,9%).
Las demas ciudades rebasaron ese por-
centaje medio, entre las cuales resaltaron
Ferrol (19,8%) y Pontevedra (21,9%) por
los porcentajes mas altos de hogares sin el
servicio exterior a la vivienda de recogida
selectiva de vidrio. En todo caso, las siete
ciudades se situan por debajo del porcen-
taje de hogares autondémico (28,7%).

Por lo que respecta a la comparativa entre
los sondeos de 2015 y 2020, la evolucion
del porcentaje de hogares sin el servicio
exterior a la vivienda de recogida selectiva
de vidrio se inclind mayoritariamente hacia
la vertiente negativa, especialmente en Lugo
(-18,5 puntos). En este sentido, el porcenta-
je medio para las siete ciudades disminuyd
del 18% al 14,1%, una propensién de decli-
ve que también se manifestd en el conjunto
de los hogares gallegos (-3,2 puntos).
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Grafico 5.15. Porcentajes de hogares
sin el servicio exterior a la vivienda de
recogida selectiva de vidrio
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Finalmente, en lo que se refiere al porcen-
taje de hogares sin el servicio exterior
a la vivienda de recogida selectiva de
papel y cartén, la encuesta efectuada en
2020 sefiala de nuevo que la ciudad de A
Corufa es la que presenta el porcentaje de
hogares mas bajo (4,5% del total de ho-
gares), sequida de Vigo (7,8%). Ademas
de estas dos urbes atlanticas, Ourense
(13,8%) también significé un porcentaje
de hogares con esta carencia que es menor
al porcentaje medio de las siete ciudades
(14,3%). En la dimensidn contraria, la que
se define por los porcentajes de hogares
que sobrepasaron ese valor promedio, nue-
vamente, destacan Ferrol (19,7%) y Pon-
tevedra (22,5%) por los porcentajes mas
altos de hogares sin el servicio exterior a

la vivienda de recogida selectiva de papel y
cartén, si bien no llegaron a superar el por-
centaje de hogares autondmico (28,8%).

Y en cuanto a la variacién de los porcen-
tajes de hogares sin el servicio exterior
a la vivienda de recogida selectiva de
papel y carton entre las encuestas de 2015
y 2020, se percibe una tendencia global

de declive, tal como expresa el porcentaje
medio de las siete ciudades, que disminuyd
de 16,8% al 14,3% del total de hogares. No
obstante, entre las ciudades se observa que
esta tendencia no afectd a Santiago y, espe-
cialmente, a Ferrol (+1,8 puntos), las cuales
mostraron aumentos moderados de hogares
que expresaron dicha carencia.

En resumen, en los resultados de la En-
cuesta Estructural a Hogares de 2020 (IGE)
se observan porcentajes de hogares sin
el servicio exterior a la vivienda de
recogida selectiva de envases ligeros,
de vidrio y de papel y cartén que son
relevantes, especialmente en las ciudades
de Ferrol (excepto los ligeros) y de Ponte-
vedra (en los tres tipos). Por consiguiente,
seria necesario que se mejorase el ser-

Grafico 5.16. Porcentajes de hogares
sin el servicio exterior a la vivienda de
recogida selectiva de papel y carton
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vicio municipal de recogida selectiva,
para que el porcentaje de hogares con ese
tipo de carencia en la recogida selectiva se
redujese hasta el objetivo del 5% del total
de hogares en cada ciudad gallega.

Con la produccion de plasticos a partir
de envases recuperados se ahorra un
84% de la energia que se requiere para
producir un nuevo envase de plastico,
representando el 95% si se trata de latas
de aluminio. La fabricacion de vidrio a
partir de envases recuperados suele
suponer un ahorro de aproximadamente el
23% de la energia consumida en el proceso
de fabricacion de vidrio nuevo, ademas de
reducirse la contaminacién en el aire en un
20% y en el agua en un 40%. En el caso
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del papel y cartén recuperado, su reci-
claje representa un ahorro energético de
hasta el 70% con respecto a la produccién
de papel nuevo a partir de fibras virgenes,
reduciendo también la contaminacion del
agua en un 35% vy del aire en un 74% (Mi-
teco, 2022). Por tanto, la politica urbana
de recuperacion y reciclaje de envases
ligeros, vidrio y de papel y cartén es clara-
mente positiva para impulsar la sosteni-
bilidad ambiental de las ciudades.

Pero, ademas de la recogida selectiva y

el reciclaje, para completar las 4 Rs en la
gestion de los residuos urbanos (reducir,
recuperar, reciclar y reutilizar), tam-
bién es necesario que las politicas urbanas
promuevan con determinacion la reutiliza-
cion de envases y de objetos de consu-
mo*°, asi como la reduccion del consumo
en origen que genera los residuos urbanos,
lo que también contribuiria al Objetivo de
Desarrollo Sostenible nimero 12 de la ONU
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consistente en “garantizar modalidades de
consumo Yy produccién sostenibles”.

Grosso modo, las posibles consecuencias de
la reutilizacidon y reduccion sistematicas se-
rian notoriamente beneficiosas para el medio
ambiente, tanto con relacién a la disminu-
cion del consumo de energia, materias
primas y otros recursos no renovables,
como con respecto a la produccion de re-
siduos y de emisiones contaminantes
que se generan durante el proceso de ex-
traccion de materias primas, fabricacion de
productos, transporte, comercio y consumo,
ademas de la recogida selectiva y el recicla-
je. En este sentido, es de vital importancia
promover un consumo consciente y res-
ponsable entre los hogares urbanos que
incluyese el objetivo estratégico de limitar su
huella ecoldgica hasta el umbral de la sos-
tenibilidad ambiental segun el tipo de hogar,
que se definiria considerando el tamano, la
composicién y la etapa del ciclo vital.

Galicia






UN RECURSO ESENCIAL

En el presente capitulo se aborda la gestion
del agua en las ciudades gallegas, cen-
trando el interés en varios aspectos cuantita-
tivos como el consumo per capita de agua
en el sector doméstico, las viviendas prin-
cipales segun el tipo de suministro de
agua corriente y la evacuacion de aguas
residuales que disponen los edificios con
viviendas habitadas. También se analiza el
grado de calidad del agua en las zonas de
bafo, asi como los vertidos detectados en
las rias en las que se localizan las cuatro ciu-
dades costeras. Especificamente, se utilizan
los siguientes indicadores cuantitativos:

Consumo per capita de agua en el
sector doméstico: promedio de li-
tros por habitante y dia entre 2019
y 2021. Fuente: Servicios Municipales
de Agua y Estadistica sobre el Suminis-
tro y Saneamiento del Agua del INE.

Viviendas principales segun tipo de
suministro de agua corriente al edi-
ficio en 2011: porcentaje respecto total
viviendas familiares habitadas. Fuente:
Censo de Poblacién y Viviendas 2011, INE.
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Viviendas principales segun tipo de
evacuacion de aguas residuales del
edificio en 2011: porcentaje respec-
to total viviendas familiares habitadas.
Fuente: idem.

Grado de calidad del agua en zonas de
baifo en 2021: porcentaje respecto total zo-
nas. Fuente: Conselleria de Sanidade e IGE.

Vertidos detectados en las rias en
2020 y 2021 por Augas de Galicia: ab-
solutos y tasas de crecimiento (%). Fuen-
te: Augas de Galicia, Xunta de Galicia.

Vertidos detectados en las rias en
2020 y 2021 segln categoria de valo-
racion de Augas de Galicia: % respecto
total. Fuente: idem.
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Sobre el consumo per capita de agua en
el sector doméstico tan solo disponemos
de los datos de las ciudades de A Coruiia,
Lugo, Pontevedra y Vigo>. En 2021, A
Coruina destacd por el mayor consumo per
capita de agua (128 litros por habitante y
dia), dos litros por encima del promedio de
Vigo (126 litros). Lugo se distinguid por el
promedio inferior (113,6 litros), seguida de
Pontevedra (116 litros por habitante y dia).
Entre los consumos per capita de agua de
Lugo y A Corufia se muestra una diferencia
de 14,4 litros por habitante y dia.

En la comparativa con el consumo per
capita de agua en Galicia alcanzé los
130 litros por habitante y dia, un promedio
autonomico similar al registrado en Vigo
(129,3 litros) y A Corufia (130,5 litros),
segun los datos del INE para 2020.

Con respecto a la evolucion interanual en-
tre 2019 y 2021 referida a las cuatro ciuda-
des, se observa una variacioén triangular A
en A Coruiia, Pontevedra y Vigo, ya que
se produjo un aumento del consumo per ca-
pita de agua de 2019 a 2020, al que le siguid
un declive en 2021. No obstante, en Lugo el
consumo per capita de agua descendi6 en
2020 y aumento en el siguiente ejercicio.

El alza del consumo per capita de agua en
el sector doméstico en 2020 en las ciudades
de A Corufia, Pontevedra y Vigo, probable-
mente, sea una consecuencia del confinamien-
to de la poblacién en sus hogares establecido
por el Estado de Alarma (14 de marzo a 21 de
junio de 2020), en la medida que consumos
cotidianos de agua que anteriormente tenian
lugar en locales de empresas se efectuaron en
la misma vivienda familiar.

Grafico 6.1. Consumo per capita de agua en el sector doméstico:
promedio de litros por habitante y dia entre 2019 y 2021.
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En lineas generales, es posible reducir

el consumo de agua por habitante y dia
promoviendo el consumo responsable y
el uso de equipamientos mas eficientes
en las viviendas familiares que reduzcan el
consumo de este recurso natural, asi como
potenciando el mantenimiento y moderni-
zacién de las infraestructuras de las redes
municipales de abastecimiento de agua
corriente, ya que sufren pérdidas que se
pueden reducir. Para 2021, el servicio mu-
nicipal de Pontevedra estimé un porcentaje
del 8,9% vy el de A Corufia del 9,4%.

El escenario global de cambio climatico y
sus consecuencias locales en los patrones
de precipitacién y evaporacién del ciclo del
agua, con sequias mas frecuentes y prolon-
gadas, ademas de incrementarse los agua-
ceros (lluvias repentinas e intensas), estan
afectando negativamente a la disponibili-
dad y calidad de agua dulce para la po-
blacidn urbana, de ahi la prioridad para las
politicas urbanas de reducir el consumo de
agua por habitante y dia, un recurso natural
renovable pero que es limitado.

Por otra parte, el Censo de Poblacion y
Viviendas de 2011 indica, respecto al tipo
de suministro de agua corriente que
reciben los edificios con viviendas fa-
miliares habitadas, que el 94,2% de las
viviendas principales en las siete ciudades
accedieron al agua corriente a través de la
conexion de su edificio a la red publica
de abastecimiento. Este indicador presen-
ta su valor inferior en Pontevedra (87,9%),
mientras el valor superior corresponde A
Corufa (98,4%), si bien en ambos casos
superaron el porcentaje autonémico (83,3%
de las viviendas principales).

Ademas de la ciudad del Lérez (11,8%),
resaltaron Santiago (8,1%) y Lugo (7,4%)
por ser las urbes gallegas donde despun-
taron en mayor proporcion las viviendas
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principales cuyo edificio se abastecio a
través de una red privada o particular; unos
porcentajes que constituyen una sefial de
insuficiencia o carencia de la red publica de
abastecimiento de agua potable.

Grafico 6.2. Viviendas principales
segun tipo de suministro de agua
corriente al edificio en 2011: %
respecto total de viviendas familiares
habitadas.
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Sobre la distribucién de las viviendas
principales segun el tipo de evacua-
cion de aguas residuales que dispone el
edificio, el Censo de Poblacion y Viviendas
de 2011 indica el 94% de las viviendas
principales censadas en el conjunto de las
siete ciudades evacuaban a la red pu-
blica de alcantarillado, en tanto que el
3,6% desembocaba las aguas residuales a
otro tipo de sistema de evacuacién.

Aungue esta segunda opcién es minoritaria,
sin embargo, alcanzo cierta relevancia en
Lugo (7%), Santiago (6,4%) y Pontevedra
(4,9%), lo que advierte de evacuaciones
directas de aguas residuales sin depurar
a una fosa séptica, un pozo, al rio, mar, etc.,
lo que es un indicativo de carencias de la red
publica de saneamiento, asi como de posibles
focos de contaminacion del medio ambiente.

Este indicador de insuficiencia de la red
publica de alcantarillado expreso6 un
valor superior en el total de Galicia
(13,6%), probablemente por su mayor
incidencia en las viviendas principales
del habitat rural. En cualquier caso, hay
que tener en cuenta que las aguas residua-
les domésticas contienen contaminantes
procedentes de alimentos y defecaciones,
medicamentos, jabones, detergentes y
otros productos de limpieza, etc. De ahi la
necesidad de que sean canalizadas por
la red publica de saneamiento hasta una
estacion depuradora para su correcto trata-
miento, minimizando asi su impacto negati-
vo en el medioambiente.

Grafico 6.3. Viviendas principales
segun tipo de evacuacion de aguas
residuales del edificio: % respecto
total viviendas familiares habitadas.
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El indicador del grado de calidad del
agua en zonas de baiio>! sefiala que las
seis ciudades con zonas de bafio alcanzaron
un valor medio del 98,6% de zonas de
bafo con agua de calidad excelente,
mientras el restante 1,4% se calificaron con
calidad buena.

Grosso modo, su nivel de calidad superé
la media autonomica del 90,5% de ex-
celente, 7,1% de buena y 2,2% de calidad
suficiente en el agua de las zonas de bafio.
Entre las ciudades, Unicamente en Ferrol la
calidad excelente en el agua no abarcé la
totalidad de las zonas de bafio, ya que se
limité al 91,7%, en la medida que un 8,3%
se evalud con calidad buena. Por tanto, hay
que destacar la calidad excelente en el agua
que impera en las zonas de bafio de las ciu-
dades gallegas segun la valoracion técnica
de la Conselleria de Sanidade.

Grafico 6.4. Grado de calidad del agua en zonas de bafio en 2021:
Porcentaje respecto total zonas.
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Respecto a los vertidos detectados en
2020 y 2021 en las rias en las que se
sitian las cuatro ciudades con litoral, segun
el servicio de inspeccion de Aguas de Galicia,
los datos apuntan que en 2021 se registra-
ron 217 vertidos en la Ria de Vigo, que
representan la mayor proporcion (13%)
respecto del total de vertidos detecta-
dos en las rias de Galicia (1.671). A con-
tinuacion destacan los vertidos de la Ria de
Pontevedra (9,9%), en tanto que los verti-
dos registrados en Ferrol (8,5%) y A Coruia
(7,8%) representaron porcentajes inferiores.

Sobre el afio 2020, los vertidos detectados

en las rias de A Corufia y Ferrol aumentaron
en mayor grado (4,8% y 5,2%, respectiva-

mente) que los registrados en Pontevedra

(3,1%) vy Vigo (3,8%). En todo caso, hay que
destacar que los vertidos detectados crecie-
ron en las cuatro rias, asi como en el conjun-
to de Galicia, lo que en si es una informacién
preocupante, ya que en 2020 también se
registraron unas cifras de vertidos identifica-
dos superiores con respecto al afio anterior
(1.564 en el conjunto de las rias gallegas).

El analisis de los vertidos detectados por
las categorias de valoracién que efectia el
servicio de inspeccion de Augas de Galicia in-
dica que en 2021 los vertidos que cumplieron
los limites normativos representaron entre el
31% en la Ria de Ferrol hasta el 58,1% en la
Ria de Vigo, con un porcentaje autondémico del
47,8% para el conjunto de las rias gallegas.

Grafico 6.5. Vertidos detectados en las rias en 2020 y 2021
por Augas de Galicia: absolutos y tasas de crecimiento.
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Los vertidos subsanados abarcaron entre
el 33,2% en la Ria de Vigo y el 53,1% del
total en la Ria de A Corufa. Los vertidos que
no cumplieron los limites normativos y que,
por tanto, pueden valorarse como téxicos,
comprendieron desde el 2,3% en la Ria de A
Corufia hasta el 19,7% en la Ria de Ferrol,
la Unica que superod el porcentaje autondmi-
co (14,6%). Tanto en 2020 como en 2021,

o Economia Digital Galicia

la Ria de A Corufia se distinguid por los
porcentajes mas bajos de vertidos que no
cumplian los limites normativos, a diferen-
cia de la Ria de Ferrol que se significd por

la cualidad opuesta. Por cierto, de 2020 a
2021, la categoria de vertidos que no cum-
plieron con los limites normativos solamente
aumento en la Ria de Pontevedra.

Grafico 6.6. Vertidos detectados en las rias en 2020 y 2021 seguin categoria
de valoracion de Augas de Galicia: % respecto total.
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CONTAMINACION QUE MATA

En el séptimo y ultimo capitulo de analisis, se

examinan nueve indicadores cuantitativos,
ocho de los cuales se refieren al suceso de
la mortalidad vinculada con la conta-
minacién del medio urbano vy, el Ultimo
indicador, a la probabilidad de vida de las
personas que cumplen 80 anos. Concre-

tamente, se trata de los siguientes:

Tasas de mortalidad, ambos sexos, en
2018 causada por gripe o heumonia
por cada 100.000 habitantes (fuente:
Los Objetivos de Desarrollo Sostenible
en 100 Ciudades Espafolas. Informe
REDS. 22 Ed. 2020).

Tasas de mortalidad, ambos sexos, en
2018 causada por tumores del sistema
respiratorio por cada 100.000 habitantes
(fuente: REDS 2020).

Tasas de mortalidad prematura, ambos se-
X0s, causada por cardiopatia coronaria
0 isquémica por 100.000 habitantes que
se podrian evitar cumpliendo la directriz
de la OMS de ruido maximo de 53 dB Lden
(fuente: Estudio de la Salud Urbana en
1.000 Ciudades Europeas 2021, ISGlobal).

Tasas de mortalidad prematura, ambos
sexos, causada por PM, , por 100.000
habitantes que se podrian evitar cumplien-
do la directriz de la OMS de 5 pg/ms3 de
media anual (fuente: idem).

Tasas de mortalidad prematura, ambos
sexos, causada por NO, por 100.000
habitantes que se podrian evitar cumplien-
do la directriz de la OMS de 10 pg/m3 de
media anual (fuente: idem).

Tasas de mortalidad prematura, ambos
sexos, causada por falta de vegetacion
(NDVTI) por 100.000 habitantes que se
podrian evitar cumpliendo la directriz de la
OMS de 0,5 has. accesible a distancia lineal
de 300 m. del domicilio (fuente: idem).

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en Galicia m

B Tasas de mortalidad prematura, ambos

sexos, debidas a cardiopatia coronaria o
isquémica, emisiones de PM, ,, NO, y

falta de espacio verde por cada 100.000
habitantes que se podrian evitar cumplien-
do las directrices de la OMS (fuente: idem).

B Tasas brutas de mortalidad (TBM), tasas

de mortalidad prematura (TMP) y
tasas brutas de mortalidad resultante
(TBM-TMP) para ambos sexos: defunciones
por cada 100.000 habitantes (fuente: Es-
tudio de la Salud Urbana en 1.000 Ciuda-
des Europeas 2021, ISGlobal; Mortalidad y
Poblacion en IGE).

Esperanza de vida a los 80 aios,
ambos sexos, entre 2018 y 2020: afios
que puede esperar vivir una persona si se
mantienen las condiciones de mortalidad
(fuente: Tablas de Mortalidad, IGE).
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El riesgo de enfermar de gripe o de neu-
monia y que se agraven los sintomas es mas
elevado en las ciudades con polucion, lo
que puede derivar en una mayor mortalidad
por influenza o neumonia, especialmente
entre la infancia y las personas mayores. En
2018, la tasa media de mortalidad por
gripe o neumonia para el agregado de las
seis ciudades®? fue de 65,6 muertes por
cada 100.000 habitantes.

Entre las ciudades, las menores tasas de
mortalidad correspondieron a Pontevedra
(43,4) y Vigo (51,1 muertes por 100.000
habitantes), en tanto las mayores a Ou-
rense (85,5) y Lugo (89,5 muertes por
100.000 habitantes).

Por otra parte, numerosas investigaciones
cientificas han establecido una clara corre-
lacion positiva entre la exposicion a la
contaminacion del aire y el desarrollo de
tumores en el sistema respiratorio. El IARC
(Agencia Internacional para la Investigacion
sobre el Cancer de la OMS) clasificé en 2013
la contaminacion del aire, en concreto las
emisiones de la combustién de los motores
diésel y gasolina, como un carcinégeno del
grupo 1 para los humanos, tras comprobar
gue existen pruebas cientificas suficientes de
que causan cancer de pulmon, una conclusion
que fue corroborada por investigaciones pos-
teriores (IARC, 2016; Albarran et al, 2021).

Grafico 7.1. Tasas de mortalidad
en 2018 causada por la gripe o la
neumonia por cada 100.000 habitantes.
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En el Grafico 7.2, se representan las tasas
de mortalidad en 2018 causadas por los
tumores del sistema respiratorio. El
valor promedio para las seis ciudades ga-
llegas ascendi6 a 134 muertes por cada
100.000 residentes. Vigo, con 107 muer-
tes, y A Corufa, con 111,5 defunciones por
cada 100.000 habitantes, se significaron
como las ciudades con la menor incidencia
cuantitativa; a diferencia de Pontevedra con
156,6 muertes; y de Santiago con 166,6
muertes por cada 100.000 residentes, que
se destacaron por la mayor frecuencia de la
mortalidad provocada por los tumores del
sistema respiratorio.

Las tasas de mortalidad prematura por
cardiopatia coronaria o isquémica®® que
se podrian evitar, de cumplirse la directriz de
la OMS sobre ruido de un maximo de 53 dB
Lden (Khomenko et al, 2022), indican que

la media de las siete ciudades seria de 2,4
muertes por 100.000 habitantes, especifican-
do su valor inferior en Pontevedra (1,2 por
100.000), en tanto que el superior en A Coru-
na (3,7 por 100.000). A continuacién de Pon-
tevedra, se sitlan las tasas de Santiago, Lugo
y Vigo (las tres con 2 por 100.000), mientras
las de Ourense (2,9 por 100.000) y Ferrol
(3,1 muertes evitables por 100.000 residen-
tes) resaltan después de la tasa corunesa.

o Economia Digital Galicia

Grafico 7.2. Tasas de mortalidad en
2018 causada por tumores del sistema
respiratorio por cada 100.000 habitantes.
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Grafico 7.3. Tasas de mortalidad prematura
causada por cardiopatia coronaria o
isquémica por 100.000 habs. que se
podrian evitar cumpliendo la directriz de la
OMS sobre ruido de 53 dB Lden.
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Con relacion a las defunciones evitables
causadas por la presencia en el aire
urbano de las particulas menores de
2,5 micras (PM, ), que en gran medida
son generadas por el trafico motoriza-
do>*, podemos estimar para el conjunto
de las siete ciudades una tasa de mortali-

dad prematura de 38,6 muertes por cada
100.000 habitantes. Los valores inferio-
res se registran en Santiago (27,6 por
100.000) y Pontevedra (28,9 por 100.000),
mientras los mas altos en A Corufia (43
por 100.000) y, sobre todo, en Ferrol (61,4
muertes por 100.000 residentes).

Grafico 7.4. Tasas de mortalidad prematura causada por particulas menores de 2,5

micras (PM
de la OMS

e5 Hg/m3 de media anual.

) por 100.000 habitantes que se podrian evitar cumpliendo la directriz
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El diéxido de nitréogeno (NO,) es un
gas téxico procedente de la combus-
tion (motores de vehiculos, calefaccion,

...) con efectos negativos sobre la salud
de las personas, especialmente en lo que
se refiere a las enfermedades del sistema
respiratorio. Ademas, es la fuente principal
de los aerosoles de nitrato, constituyendo
una parte importante de las microparticulas
PM, ; v, en presencia de luz ultravioleta, del
ozono (OMS, 2021).

De cumplirse la directiva de la OMS acer-

ca del NO, (maximo de 10 pg/m3 de media
anual), ISGlobal ha estimado que se podrian
reducir los sucesos de mortalidad vin-
culados con este contaminante que, en

Grafico 7.5. Tasas de mortalidad prematura causada por NO

o Economia Digital Galicia

el conjunto de las siete ciudades gallegas,
representaria una tasa de mortalidad prema-
tura (TMP) de 17,1 muertes por 100.000
habitantes. En este contexto, Santiago y
Lugo significan la TMP mas baja (13,3 por
100.000), al contrario de A Corufia y Ferrol
que suponen las tasas de mortalidad prema-
tura mas altas por NO2 (19,9 y 23 muertes
por 100.000 residentes).

por 100.000 habitantes

que se podrian evitar cumpliendo la directriz de la OMS de 16 pg/m:3 de media anual.
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La OMS (2016) recomienda que las personas
tengan acceso a un espacio verde de 0,5
hectareas a una distancia lineal de 300 metros
de su domicilio (unos cinco minutos andando),
ya que su carencia tiene consecuencias negati-
vas en la salud y acrecienta la probabilidad de
morbilidad y morir entre la poblacion afectada
(WHO, 2016). Para la OMS, las zonas verdes y
de juego préximas a los domicilios contribuyen
a la relajacion psicoldgica y alivian el estrés y
el malestar urbano, ademas de favorecer la
actividad fisica y reducir la exposicion de las
personas a la contaminacion del aire y acus-
tica, asi como al calor que se ve intensificado
por el efecto isla de calor en las ciudades,
ademas por el cambio climatico.

Basandose en esta recomendacion, el Ins-
tituto de Salud Global de Barcelona (ISGlo-

bal, 2021) ha elaborado un Indice de Ve-
getacion de Diferencia Normalizada>®
(NVDI) adaptado a las ciudades europeas,
a partir del cual calculé los porcentajes

de poblacion que vivian por debajo de ese
Indice de Vegetacién y las muertes evita-
bles al afio cumpliendo con el NDVI adap-
tado segun la recomendacién general de

la OMS (0,5 hectareas accesible dentro de
una distancia lineal de 300 metros desde
cada domicilio). Para el agregado de las
siete ciudades gallegas, la Tasa de Morta-
lidad Prematura seria de 22,1 defunciones
por cada 100.000 habitantes, trazando una
horquilla de TMP con su valor inferior en
Santiago (6,1 por 100.000) y superior en A
Corufia (37,7 por 100.000), a la que sigue
a corta distancia la TMP de Ferrol (35,3
muertes por 100.000 residentes).

Grafico 7.6. Tasas de mortalidad prematura causada por falta de vegetacion
por 100.000 habitantes que se podrian evitar cumpliendo con la directriz de la
OMS de indice de vegetacion (NDVI) de 0,5 has. accesible a distancia lineal de

300 m. de domicilio
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La suma de las anteriores tasas de mor-
talidad prematura evitable motivada por
contaminantes ambientales establece para
las siete ciudades un promedio de 80,2
defunciones prematuras por cada
100.000 habitantes, que van de los 49,1
por 100.000 habitantes de Santiago a los
122,6 por 100.000 de Ferrol. Después de

la TGMP de Compostela, resalta la de Pon-
tevedra (58,9 por 100.000), y ambas se
distinguen por ser las menores tasas gene-
rales de mortalidad prematura, contrastando
con A Corufia (122,6 muertes por 100.000
habitantes). Y en una posicién intermedia se
sitian las TGMP de Vigo (77,2 por 100.000),
Ourense y Lugo (73,4 por 100.000), con
valores moderadamente inferiores a la tasa
media de las siete ciudades.

Grafico 7.7. Tasas generales de mortalidad prematura debidas a cardiopatia
coronaria, PM, ., NO, y falta de espacio verde por cada 100.000 habitantes
que se podrian evitar cumpliendo las directrices de la OMS.
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En el grafico 7.8 se observa que las tasas
brutas de mortalidad>® (TBM) menguarian
si se lograse reducir el fenédmeno de la mor-
talidad prematura vinculada a las causas de
cardiopatia coronaria o isquémica por ruido,
inhalacion de microparticulas PM, ., NO, y
motivada por la carencia de espacio verde
en la cercania del domicilio, gracias al cum-
plimiento de las directrices de la OMS.

Para el conjunto de las siete ciudades su-
pondria una disminucién media del 7,6%
de la tasa bruta de mortalidad, mientras
entre las ciudades la reduccion comprenderia
entre el 5,2% en Santiago y el 9,9% en A
Corufia. El declive de la tasa bruta de morta-
lidad también seria mas significativo en Fe-
rrol (9%), Vigo (8,2%) y Lugo (7,2%), pero
no hay que infravalorar el efecto positivo que
tendria en la limitacion de la TBM en Ouren-
se (6,4%), Pontevedra (6,4%) y Santiago.

La OMS ha resaltado que el impacto negati-
vo de la contaminacion atmosférica sobre
la salud humana afecta, en mayor medida,

a los grupos sociodemograficos vulne-
rables, como son la infancia, las mujeres
embarazadas y las personas mayores®’. Si se
aplicasen las directrices de la OMS sobre nive-
les maximos en contaminantes atmosféricos
y se generalizase la cercania de zonas verdes
a los domicilios, seguramente se reduciria la
mortalidad prematura y, por consiguiente, se
lograria aumentar la probabilidad de vida al
nacer, pero, también, a lo largo de la estructu-
ra por edades de la poblacidon, especialmente
en la cohorte de las personas mayores.

En este sentido, la esperanza de vida a los
80 afos°?, es un buen indicador sobre el
nivel de bienestar y desarrollo humano
que ha alcanzado una sociedad concreta, en
cuya magnitud intervienen factores diversos,

Grafico 7.8. Tasas brutas de mortalidad (TBM), tasas generales de mortalidad
prematura (TGMP) y tasas brutas de mortalidad resultante (TBM-TGMP):
defunciones por cada 100.000 habitantes.
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desde econdmicos, sanitarios y ambientales
hasta de caracter sociocultural (educacién,
estilos de vida, dietas ...). Dentro del contex-
to de las Comunidades Auténomas y para
ambos sexos, Galicia se distinguié en 2020
por la EV80, mas elevada (10,2 afios), en la
medida que el impacto de la pandemia del
Covid-19 en la mortalidad de la cohorte de
las personas de 80 y mas afios fue inferior al
que se registrd en otras poblaciones autono-
micas, como es el caso de la Comunidad de
Madrid (9 afios), Castilla y Ledn (9,3 afios)

y Navarra (9,5 afios), las cuales, en el afio
anterior, lideraron el ranking autondémico con
la EV80 mas alta (10,7, 10,5y 10,5 afios,
respectivamente).

En el marco global de las siete ciudades
gallegas, la EV80 en 2020 fue de 10,2
afios mas de vida probable para las
personas con 80 afios cumplidos, de man-

o Economia Digital Galicia

tenerse las condiciones de mortalidad, un
promedio idéntico al autondmico. En todo
caso, de 2019 a 2020 se observa una caida
general, con un retroceso mas pronuncia-
do de la EV80 en el promedio de las siete
ciudades (-0,8 afios) que en el conjunto
autondmico (-0,2 afios), lo que nos informa
de una huella mas acusada de la mortalidad
causada por la pandemia del Covid-19 en el
habitat urbano, ya que la mayor densidad
demografica contribuye a la propagacién de
una enfermedad infecciosa como la causada
por el virus SARS-CoV-2.

En el afno 2020, la EV80 en las ciudades de-
limitd un intervalo muy exiguo, con su valor
menor en 10 afos en Ourense, mientras el
mayor en 10,4 afos se registré en A Coruia,
Pontevedra y Vigo; no obstante, resaltar que
las diferencias son realmente pequefas. Por
lo demas, si de 2018 a 2019 se constatd en

Grafico 7.9. Esperanza de vida a los 80 afios, ambos sexos, entre 2018 y 2020:
anos que puede esperar vivir una persona si se mantienen las condiciones de mortalidad
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las ciudades una tendencia casi generalizada
al aumento de la EV80, con la Unica excep-
cion de Pontevedra (-0,3 anos), de 2019 a
2020 se manifestd un declive exhaustivo,
precisamente por el repunte del suceso de la
mortalidad provocada por el Covid-19.

En resumen, actualmente en las siete ciu-
dades gallegas se disfruta de una espe-
ranza de vida a los 80 afos realmente
elevada, pero esta podria seguir aumen-
tando si se implementasen las politicas

y medidas adecuadas para reducir los
niveles maximos de contaminacion del aire y
acustica segun las directrices aprobadas por
la OMS en septiembre de 2021, incluyen-
do que las personas tuviesen acceso a una
zona verde a una distancia de cinco minutos
andando desde su domicilio.

No solo se ganarian mas anos de vida, sino
también se reducirian importantes causas
de morbilidad y, en consecuencia, los afios
de vida serian mas saludables en nuestras
urbes. En este sentido, para cumplir el Obje-
tivo 3 de la Agenda 2030 de la ONU sobre el
Desarrollo Sostenible, consistente en “garan-
tizar una vida sana y promover el bienestar

a todas las edades”, las politicas urbanas
deberian priorizar la reduccion de la mortali-
dad prematura causada por la contaminacion
ambiental aplicando las directrices de la OMS.
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NOTAS

1. A 31 de diciembre de 2011, la estadistica del Ministerio de Fomento estimd un stock de
37.438 viviendas nuevas sin vender para el conjunto de Galicia, significando el stock de
finales de 2021 un decremento porcentual del -47,6% con respecto al de 2011.

2. Ratio del n° de viviendas previstas en las areas de desarrollo por cada 1.000
habitantes: este indicador “ofrece la relacion entre el nUmero de viviendas previstas
en el planeamiento en las areas de suelo sujeto a transformacion, respecto al nimero
de habitantes del municipio. Las areas de desarrollo de uso residencial, definidas en el
modelo de datos del SIU, son aquellos ambitos o sectores delimitados por el planea-
miento en los que éste prevé transformaciones urbanas y ha establecido las condicio-
nes para su desarrollo”. La poblacion considerada en el denominador del indicador es la
empadronada a 1 de enero de 2020. AUE (2021).

Indicador elaborado por el Sistema de Informaciéon Urbana (SIU) del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA), referido a julio de 2021 y que se pu-
blica en el Atlas Digital de las Areas Urbanas de Espafa. Datos descriptivos de la Agen-
da Urbana Espafiola Septiembre 2021. MITMA, p. 94.

3. Datos recogidos en el Atlas Digital de las Areas Urbanas de Espafia (julio de 2021).

4. Suelo Urbano Consolidado (SUC): “Segln el modelo de datos del SIU, comprende
aquellos terrenos que estan integrados de forma legal y efectiva en la malla urbana,
que han completado el proceso de transformacion y se encuentran completamente
urbanizados o con el suficiente grado de urbanizacidn y/o consolidacion que hace que
éstos tengan la condicion de solar o que puedan adquirir tal condicién mediante deter-
minadas obras accesorias o simultédneas a las de edificacion sin necesidad, por tanto, de
desarrollar actuaciones integradas de urbanizacién o de dotacion”. AUE (2021). Datos
descriptivos de la Agenda Urbana Espafiola Septiembre 2021. MITMA, p. 22.

5. El nivel de compacidad urbana relaciona el espacio utilizable de los edificios (vo-
lumen) con el espacio ocupado por la superficie urbana (area), entendiéndose como
espacio utilizable de los edificios el sumatorio de la superficie construida (m?2 de techo)
de todas las parcelas catastrales de la ciudad y, como espacio ocupado por la superficie
urbana, el suelo de la ciudad consolidada (SUC) y de las areas de desarrollo ya consoli-
dadas (ADC) segun el Sistema de Informacion Urbana (SIU) del MITMA, julio de 2021.

6. Datos del Sistema de Informacion Urbana (SIU) del Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana (MITMA).

7. Cobertura Artificial: “La superficie de cobertura artificial se define en el SIU como la
suma de las superficies de suelo definidas en CORINE como tejido urbano continuo, tejido
urbano discontinuo, zonas industriales o comerciales, redes viarias y ferroviarias, zonas
portuarias, aeropuertos, zonas de extraccion minera, escombreras y vertederos, zonas en
construccién, zonas verdes urbanas e instalaciones deportivas y recreativas”. AUE (2021).
Datos descriptivos de la Agenda Urbana Espafiola Septiembre 2021. MITMA, p. 11.

8. Superficie de Cultivos: "La superficie de suelo destinada a cultivos se define en la ca-
tegorizacion urbana del SIU como la suma de las superficies de suelo definidas en SIO-
SE mayoritariamente como arroz, cultivos herbaceos, frutales, cultivos lefiosos, vifiedos
y olivar vifiedo. [Se considera que un poligono SIOSE tiene una cobertura mayoritaria
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cuando esta supone mas de 60% de la cobertura del poligono]. AUE (2021). Datos des-
criptivos de la Agenda Urbana Espafiola Septiembre 2021. MITMA, p. 11.

Superficie de zonas Forestales y Dehesas: “La superficie de suelo destinada a zo-
nas forestales y dehesas se define en la categorizacidon urbana del SIU como la suma de
las superficies de suelo definidas en SIOSE mayoritariamente como prados, coniferas,
caducifolias, perennifolias, matorral, pastizal y dehesas”. AUE (2021). Datos descripti-
vos de la Agenda Urbana Espafiola Septiembre 2021. MITMA, p. 12.

Zonas Verdes Urbanas: “La superficie de suelo de zonas verdes urbanas se define
como la suma de las superficies de suelo definidas en SIOSE como la zona verde artifi-
cial y arbolado urbano”. AUE (2021). Datos descriptivos de la Agenda Urbana Espafola
Septiembre 2021. MITMA, p. 20.

Informacion estadistica del SIU (MITMA), julio de 2021. La poblacion se refiere a 1 de
enero de 2020 segun la explotacion estadistica del Padron Municipal que realiza el INE.

Datos obtenidos del Atlas Digital de las Areas Urbanas de Espafia (MITMA).

Suelo con Viales, Aparcamientos, Zonas Peatonales Sin Vegetacion: “Superficies
asfaltadas o cementadas por las que circulan o aparcan vehiculos o transitan los peato-
nes. Se incluyen carreteras (autopistas, autovias, nacionales, autonémicas y provincia-

les), aparcamientos al aire libre, superficie de la calle por la que circulan los vehiculos,

aceras, superficies cementadas de parques y jardines, etc.” AUE (2021). Datos descrip-
tivos de la Agenda Urbana Espafiola Septiembre 2021. MITMA.

Datos obtenidos de Caracteristicas Basicas de los Hogares de la Encuesta Estructural a
Hogares del IGE que se efectué en 2015 y 2020.

La informacidn estadistica procede del mdédulo de Movilidad de la Encuesta Estructural
a Hogares de 2015 del IGE. El mddulo de ‘Movilidad’ solo se realizé en 2015, de ahi que
el andlisis cuantitativo de los porcentajes de las siete ciudades sea sincronico.

Los datos empleados proceden de las estadisticas de la Direccion General de Trafico
(DGT) y del padréon municipal de habitantes del Instituto Gallego de Estadistica (IGE).

Resultados de la Encuesta Estructural a Hogares de 2015 (IGE).

Segun las Naciones Unidas, en el contexto mundial las ciudades son responsables de
mas del 70% de las emisiones de gases de efecto invernadero, con el trafico de vehicu-
los motorizados como uno de los principales factores causantes.

El Gobierno de Espaina decreté el Estado de Alarma del 14 de marzo a 21 de junio de
2020 que conllevo el confinamiento de la poblacidn en general, salvo algunas restric-
ciones. El segundo Estado de Alarma, del 25 de octubre de 2020 a 9 de mayo de 2021,
también supuso la imposicién de restricciones a la moviilidad de los ciudadanos. Por
ejemplo, el toque de queda nocturno de 23 horas a 06 horas de la mafana del dia si-
guiente, o los limites a las reuniones familiares.
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Datos del modulo de Movilidad de la Encuesta Estructura a Hogares de 2015 del IGE.
El IGE no ha publicado informacion estadistica sobre la poblacion ocupada de 16 y mas
afnos que utiliza el transporte publico como principal medio de transporte para despla-
zarse de la vivienda al trabajo.

Resultados del mdédulo de Caracteristicas y Medio en su Encuesta Estructural a Hogares
de 2015y 2020 (IGE).

Datos de la Encuesta Estructural a Hogares de 2015 (IGE). Mddulo de Movilidad.
Datos de la Encuesta Estructural a Hogares de 2015 (IGE). Mddulo de Movilidad.
No se incluyen los datos de Ourense por no estar disponibles.

IGE: Porcentaje de hogares que manifestaron, en las Encuestas de 2015 o 2020, tener
un problema de ruidos (producidos por vecinos, el exterior) o falta de aislamiento con
respecto al total de hogares encuestados en ese municipio.

Datos obtenidos de las publicaciones Ruido Ambiental de MeteoGalicia.

Con el propodsito de realizar un analisis de la evolucidn del valor de este indice sintético,
se analizan los datos entre 2019 y 2021.

El Gobierno de Espafia decreto el Estado de Alarma como consecuencia de la pandemia
del Covid-19, que conllevo el confinamiento de la poblacién entre el 14 de marzo y el
21 de junio de 2020.

Desde el Instituto de Salud Carlos III, se estimd que mas del 70% del ruido en las ciu-
dades europeas es generado por el trafico rodado, de ahi la necesidad de reducir este
foco de contaminacion acustica para mejorar la salud y el bienestar entre la ciudadania.

Segun el equipo de investigacion de ISGlobal, en la tercera fase del estudio no fue po-
sible incluir las 1.000 ciudades consideradas en fases anteriores por falta de datos. Se
disponen de estimaciones para 749 ciudades.

Para las estimaciones de las ciudades de A Corufia y Vigo, el equipo de ISGlobal se baso
en los Mapas de Ruido elaborados por los dos Concellos, aunque valoraron que su cali-
dad es baja. En cuanto a las otras ciudades gallegas, las estimaciones se basaron en el
modelo de prediccién del equipo de investigacidon de ISGlobal.

El dioxido de azufre (SO2): es un gas incoloro, no inflamable y presenta un olor
fuerte e irritante para altas concentraciones (mas de 3 ppm). Es uno de los principales
causantes de la lluvia acida. Ademas de afectar a la salud, también afecta a la vegeta-
cion, a suelos y es un agente causante del deterioro de monumentos histéricos. Fuen-
tes antropogénicas: combustién de carburantes que contienen azufre (carbdn, fuel,
gasoleos) en centrales térmicas, refinerias de petréleo, procesos industriales, trafico de
vehiculos pesados, calefaccion de carbdn y fuel, etc. En la salud humana puede produ-
cir enfermedades respiratorias y agravar enfermedades cardiovasculares. En los eco-
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sistemas causa dafios en las cubiertas vegetales, sobre los suelos, la biodiversidad, los
ecosistemas acuaticos y forestales. (DXCASCC, 2022. p. 41).

Datos de la Red de Calidad del Aire de Galicia (DXCASCC, 2022, pp. 68-69).
La calidad del aire en el Estado espafol durante 2019, 2020 y 2021. Ecologistas en Accion.

Dioxido de nitrogeno (NO2) es un gas de color marrén-rojo, no inflamable, de olor acre
y toxico. Es un gas reactivo que se forma principalmente por la oxidacion de los 6xidos de
nitrogeno (NOx). Es un contaminante en si mismo y también precursor de otros. Las fuentes
principales de su formacion son los procesos de combustion a altas temperaturas relaciona-
das con el trafico y la industria. Destacan los automoviles, en especial los de motor diésel.
En la salud humana afecta principalmente al aparato respiratorio provocando bronquitis,
neumonia y menor resistencia a infecciones de vias respiratorias. (DXCASCC, 2022. p. 42).

Indicadores calculados con las medias anuales de las estaciones de vigilancia de la Red de
Calidad del Aire de Galicia (DXCASCC, 2022, pp. 77-78) y con las medias anuales de otras
estaciones de medicién (municipales, portuarias e industriales), que se recogen en los Ane-
xos de los tres informes anuales de Ecologistas en Accidn sobre la calidad del aire en Galicia.

El Gobierno de Espana decret6 el Estado de Alarma como consecuencia de la pande-
mia del Covid-19, que conllevé el confinamiento de la poblacion entre el 14 de marzo
y el 21 de junio de 2020.

PM,, y PM, .: Particulas en suspension es el término general empleado para una mez-
cla de particulas (sélidas o liquidas, organicas o inorganicas) suspendidas en el aire,
conocidas como aerosoles, con amplia gama de tamafo y composicidon quimica. Las
particulas en suspensién pueden ser: a) contaminantes primarios: vertidos a la atmés-
fera de forma directa desde los focos emisores, puntuales o difusos, de origen antropo-
génico o natural; y b) contaminantes secundarios: cuando se forman en la atmdsfera

a partir da oxidacién y transformacién de emisiones gaseosas. Los precursores mas
importantes de las particulas secundarias son SO2, NOx, NH3 y COVs.

Pueden ser naturales y antropogénicas, generadas por el trafico de vehiculos, activida-
des industriales, calefacciones domésticas de quema de biomasa, incendios (también
por causa natural). En la salud humana pueden provocar o agravar enfermedades car-
diovasculares y pulmonares, ataques cardiacos y arritmias, afectan al sistema nervioso
central, al sistema reproductivo y pueden causar cancer. En los ecosistemas pueden
provocar cambios en los patrones de precipitacion y la deposicion puede originar cam-
bios en el albedo de la superficie. (DXCASCC, 2022. pp. 43-44)

La Directiva 2008/50/CE define una II Fase para reducir el limite de 25 pyg/m3 a 20 ug/
m3 de media anual de PM2,5 a partir de 2020, pero actualmente esta en revision por la
Comision la aplicacion de la II Fase. En todo caso, las medias anuales de las siete ciu-
dades gallegas no sobrepasaron en ningun caso ese limite maximo de 20 pug/ms3.

World Health Organization. (2021). WHO global air quality guidelines: particulate matter (PM, ,
and PM, ), ozone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide. World Health Organi-
zation. https://apps.who.int/iris/handle/10665/345329. Licencia: CC BY-NC-SA 3.0 IGO.
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El ozono troposférico (0,) es un contaminante secundario que se forma a partir de
una compleja serie de reacciones quimicas de los contaminantes primarios precursores,
principalmente éxidos de nitrégeno y compuestos organicos volatiles (tanto antropicos
como biogénicos procedentes de la vegetacion), en presencia de oxigeno atmosférico y
radiacion solar. Las moléculas de este gas de color azul palido, irritante y picante estan
formadas por tres atomos de oxigeno. El ozono tiene un efecto positivo en la estratos-
fera, donde se encuentra formando la denominada capa de ozono, ya que protege de la
radiacion ultravioleta. Sin embargo, en la troposfera (la capa de la atmdsfera en contac-
to con la tierra) se convierte en un contaminante que actla como un potente y agresivo
agente oxidante. Su alto poder oxidante lo hace muy peligroso en determinadas con-
centraciones ya que puede producir danos en la salud y en la vegetacion.

Los altos niveles e O3 en la salud humana causa dafos respiratorios (asma, EPOC),
dafios cardiovasculares, deterioro cognitivo y efectos prenatales (parto prematuro) y
en la vegetacion también pueden dafar las plantas, ya que disminuye su capacidad
fotosintética. (DXCASCC, 2022. p. 45). Ademas, es un gas de efecto invernadero, que
contribuye al calentamiento de la atmdsfera. Fuente: Ozono. MITECO. Recuperado:
https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-cali-
dad-del-aire/calidad-del-aire/salud/ozono.aspx

Los datos estadisticos proceden de la Direccién Xeral de Calidade Ambiental, Sostibili-
dade e Cambio Climatico de la Xunta de Galicia.

Los datos proceden del modulo de Caracteristicas Basicas de la Viviendas de la Encues-
ta Estructural a Hogares que realiza el Instituto Gallego de Estadistica (IGE).

Porcentaje de hogares que manifestaron, en la Encuesta Estructural a Hogares de 2015
y 2020 del IGE, tener un problema en su entorno en cuanto a la recogida de basura
(presencia, insuficiencia o carencia de contenedores, sin servicio de recogida selectiva)
sobre el total de hogares encuestados en el municipio (fuente: IGE).

Segun la D° G2 de Calidad Ambiental, Sostenibilidad y Cambio Climatico de la Xunta de Galicia,
no existe recogida selectiva de envases ligeros en el Modelo Nostian y Lousame de A Corufia.

Datos estadisticos obtenidos del mddulo de Caracteristicas Basicas de la Vivienda de la
Encuesta Estructural a Hogares, que realiza el Instituto Gallego de Estadistica (IGE).

La Encuesta Estructural a Hogares solo dispone informacion de este indicador referida
al afo 2020.

Encuesta Estructural a Hogares del Instituto Gallego de Estadistica (IGE).

Por ejemplo, mediante la reparacion, el intercambio y el comercio de objetos de consu-
mo de segunda mano.

Los servicios municipales de agua de Santiago de Compostela, Ourense (Viaqua, en
ambos casos) y Ferrol (Emafesa) han rechazado facilitar la informacion solicitada, lo
que supone un incumplimiento de la Ley de 19/2014, de 29 de diciembre, de transpa-
rencia, acceso a la informacion publica y buen gobierno.

Atlas Urbano de la Sostenibilidad en



51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

o Economia Digital Galicia

Evaluacion realizada por el servicio técnico de la Conselleria de Sanidade, aplicando la
Directiva europea 2006/7/CE relativa a la gestion de la calidad de las aguas de bafio
y el Real Decreto 1341/2007, de 11 de octubre, sobre la gestion de la calidad de las
aguas de bafio (afio 2021).

No hay datos disponibles de la ciudad de Ferrol.

Calculo de muertes evitables realizado por el Instituto de Salud Global de Barcelona en
su Estudio de Salud Urbana de 1.000 Ciudades Europeas (Khomenko et al, 2022).

Datos obtenidos a partir de los resultados del estudio de ISGlobal (Khomenko et al, 2021).

fndice de Vegetacién de Diferencia Normalizada (NDVI) es un indicador que mide cdmo

de verde es un area. Va del -1 al +1 y los valores positivos y mas elevados indican mas
verdor. Los valores negativos representan agua y hielo y no fueron incluidos en el estudio
de ISGlobal. El NDVI toma en consideracion cualquier tipo de vegetacién, desde el arbolado
de las calles a los jardines en propiedades privadas, y se obtiene a partir de imagenes de
satélite. Puesto que el tipo de vegetacién es variable entre ciudades y regiones y no todas
tienen el mismo tipo de verde, el equipo de ISGlobal tradujo la recomendacion de la OMS a
un valor de NDVI especifico para cada ciudad.

Calculamos las tasas brutas de mortalidad a partir de las medias de las defunciones
anuales registradas entre 2018 y 2020 en las siete ciudades, considerando también la
poblacion media para esos afnos (fuentes: Defunciones segun Concello de residencia de
la persona fallecida y Padron Municipal de Habitantes, IGE).

Cuanto mas expuestos estén a la contaminacion del aire, mayor sera el impacto sobre
la salud, especialmente de las personas con enfermedades crénicas (como asma, enfer-
medad pulmonar obstructiva crénica y cardiopatias), asi como de las personas mayo-
res, los nifos y las embarazadas (Comunicado prensa, OMS, 22/09/2021).

Se define como la estimacién del promedio de afios que le quedaria por vivir a una per-
sona que llega a cumplir los 80 afios, en el caso de que las condiciones de mortalidad
se mantuviesen constantes (fuente: IGE).
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